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Uberregionale Vernetzung und Handel in Siidosteuropa vom 16. bis zum 18. Jahrhundert — 3

1 Einleitung: Ein forschungsgeschichtlicher Uberblick ™

1.1 Grundannahmen

»Zeit“ und ,Raum* sind zentrale Parameter. Die Zeit: Das 16. Jahrhundert bis zum Ende
des ,langen 18. Jahrhunderts“; der Raum: Siidosteuropa.” Die iiberregionale kommerzielle
Vernetzung steht im Fokus meiner Analyse, und es sind beziiglich des Stidosteuropabegriffs
zusitzliche Klarstellungen erforderlich. Innerhalb dieser an sich schon ausfiihrlich unter-
suchten Zeitspanne vereinte sich das Gebiet zwischen dem mittel- und osteuropiischen Un-
garn, der Donaumiindung im Osten und der Agiis im Siiden nach den expansiven Kriegen
von Siileyman 1. (,der Prichtige®, 1520-1566) zum ersten Mal unter einer Herrschaft, der
osmanischen. Geopolitisch bildeten sich drei Zonen:? Territorien mit starker Ausrichtung
auf das Meer (v.a. die gr. Halbinsel, das dalmatin. Kiistenland, die Kiistengebiete von Bos-
porus [Marmararegion] u. Schwarzem Meer), die Regionen rund um die Donau und ihre
breiten Zufliisse, die oft militirische Konfliktzonen darstellten und ferner Gebiete waren,
die von Umsiedlungen und administrativen Verdnderungen zwischen zwei groffen multina-
tionalen Reichen geprigt waren, sowie das weite Hochland mit grofien Ebenen dazwischen.

*  Die hier abgebildete und kommentierte Bibliographie ist aufgrund des enormen Reichtums an

Studien selektiv und beispielhaft. Danken méchte ich Frau Mag. Hiltrud Hartmann fiir die Uber-
setzung meines Handbuchbeitrags aus dem Griechischen. Dankbar bin ich auch Herrn Dr. Evin
Pezo fiir seine sorgfiltige Bearbeitung meines Textes.

! Siehe zur Diskussion des Siidosteuropabegriffs im Rahmen des Handbuchprojekts die online
zugingliche Reiheneinleitung von Oliver Jens Scamitt/Konrad CLEwING/Ulf BRUNNBAUER, Ein
Handbuch fiir das 21. Jahrhundert. Die Geschichte Siidosteuropas, in: Handbuch zur Geschichte
Siidosteuropas. Bd. 1: Herrschaft und Politik in Siidosteuropa von der rémischen Antike bis 1300.
Hgg. Fritz MrrTHOF/Peter SCHREINER/Oliver Jens ScumITT. Berlin, Boston 2019, 1-33, online un-
ter <https://www.hgsoe.ios-regensburg.de/texte-des-online-handbuchs.html> — simtliche in diesem
Beitrag erwihnten Internetadressen wurden Mitte Februar 2023 auf ihre Aktualitic hin tiberpriift.
2 Siehe auch die Argumente von Karl Kaser, Raum und Besiedlung, in: Magarditsch Harschik-
jaN/Stefan TroessT (Hgg.), Stidosteuropa. Gesellschaft, Politik, Wirtschaft, Kultur. Ein Handbuch.
Miinchen 1999, 53-72; auflerdem Olga Karsiarpi-HERING, Larea balcanica nei secoli XVI-XVIII,
in: Roberto Bizzocchi (Hg.), Storia d’Europa e del Mediterraneo. Bd. 12: Popoli, stati, equilibri
del potere. Roma 2013, 613-648, 613-616; Egidio Iveric, L Adriatico come spazio storico transa-
zionale, Mediterranea — Ricerche storiche 35 (2015), 483-498; DERs., Adriatico Orientale. Atlante
storico di un littorale mediterraneo. Rovigno 2014.
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Innerhalb dieser drei Bereiche kamen verschiedene Perioden osmanischer Herrschaft auf,
je nach Epoche, der Art und Dauer der Eroberung, der sofortigen Etablierung staatlicher
Macht oder nichg, ihrer geographischen, aber auch ihrer aktuellen wirtschaftlichen oder mi-
licdrischen Position. Die hier vorhandenen Differenzierungen sind auf zahlreiche Prozesse
langer Dauer zuriickzufithren, unter anderem auf die jahrhundertelange Prisenz venezia-
nischer Herrschaft im Mittelmeerraum,? aber auch auf die franzésischen Eroberungen von
unterschiedlicher Dauer sowie die territorialen und administrativen Verinderungen, die mit
den Vertrigen von Karlowitz (Sremski Karlovci) 1699 und Passarowitz (Pozarevac) 1718
einhergingen. Der venezianische Besitz von Kiisten und Inseln trug zumindest bis zum Be-
ginn des 18. Jahrhunderts zur Bewahrung der venezianischen maritimen Hegemonie und
zur Aufrechterhaltung der maritimen Handelswege bei. Die ,,Vereinigung® unter der osma-
nischen Besatzung war nach den beiden genannten Vertrigen nicht mehr aufrechtzuerhal-
ten, nachdem die zentralen und 6stlichen ungarischen Regionen zur Habsburgermonarchie
tibergegangen waren. Innerhalb des beschriebenen ,vereinten® siidosteuropdischen Raums
bildete Siebenbiirgen bereits seit dem 13. Jahrhundert mit Siedlungen der sog. ,,Sachsen*
und mit den aufeinanderfolgenden Beziechungen zu den umliegenden Michten im Laufe der
Zeit eine spezielle rerritorialiry.®

Obwohl der 6stliche Teil Ungarns samt Siebenbiirgen nach 1699 in die Habsburger-
monarchie reintegriert wurde, blieben diese Gebiete meiner Meinung nach lange Zeit so-
wohl von der Habsburgermonarchie als auch vom Osmanischen Reich abhingig, zumindest
im gewerblichen Bereich. Formal gehorten sie wirtschaftlich nicht zu ihnen, in Form von
Mentalititen, wirtschaftlichen Praktiken und zwischenmenschlichen Beziehungen jedoch
durchaus. Menschen aus dem siidlichen Teil Siidosteuropas reisten weiterhin, insbesondere
aufgrund von Handelstitigkeiten, in diese Regionen, aber auch in die autonomen Fiirstentii-
mer Walachei und Moldau und lieflen sich dort nieder, wodurch sie eine breite kommerzielle
und informelle Raumbindung von Individuen und Gruppen (human territoriality) bewie-
sen. All das beeinflusste auch die Handelsbeziehungen: Betroffen waren die Landwirtschaft,

3 Chryssa Matrezou (Hg.), Bevetoxpatovpevn EXhada. [Tpooeyyilovtag v wotople Tng [Griechen-

land unter venez. Herrschaft. Eine Anniherung an ihre Geschichte]. Bde. 1-2. Athen, Venedig
2010; Gherardo OrtaLL/Oliver Jens Scumitt (Hgg.), Balcani occidentali, Adriatico e Venezia
fra XIIT e XVIII secolo. Der westliche Balkan, der Adriaraum und Venedig (13.-18. Jahrhundert).
Wien 2009; s. erginzend hierzu den Handbuchbeitrag von Oliver Jens Scumrrt, Die venezianische
Herrschaft in Siidosteuropa (15.-18. Jahrhundert), in: Handbuch zur Geschichte Siidosteuropas.
Bd. 2: Herrschaft und Politik in Stidosteuropa von 1300 bis 1800. Hg. pERrs. Berlin, Boston/MA
2021, 385-463.

4 Uber die Sachsen in Siebenbiirgen s. Laszlo Makkar, Herausbildung der stindischen Gesell-
schaft (1172-1526), in: Kurze Geschichte Siebenbiirgens. Hg. Béla Kopeczi. Budapest 1990, 175-
240; Gdbor Barta, Die Anfinge des Fiirstentums und erste Krisen (1526-16006), in: ebd., 243-301;
Katalin PETER, Die Bliitezeit des Fiirstentums (1606-1660), in: ebd., 302-358.

5 Ich verwende den Begriff zerritoriality hier in der Definition von Torsten MALMBERG, Human
Territoriality. Survey of Behavioural Territories in Man with Preliminary Analysis and Discussion
of Meaning. The Hague, Paris, New York 1980; s. hierzu aufferdem Robert Sacus, Human Territo-
riality. Its Theory and History. Cambridge u.a. 1986.
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der Handelsaustausch, die Neuausrichtung von Handelswegen, eine Stirkung Habsburgs
im ungarischen bzw. siebenbiirgischen Raum sowie eine Neuorientierung der Kaufleute aus
dem Siiden, von denen viele im langen 18. Jahrhundert eine in Zahlen durchaus betricht-
liche ,Diaspora“ im weiten ungarisch-dsterreichischen Raum etablierten. Diese Diaspora
war unmittelbar mit dem osmanischen Stidosteuropa sowie mit der habsburgischen Han-
delsorientierung verbunden. Unter diesem Aspekt werden auch Triest sowie die in Venedig
ansissige stidosteuropdische Diaspora sehr oft im Kontext der obigen Diskussionen zum
Handel miteinbezogen.

Trotz der Vereinigung unter einer Verwaltungseinheit stellte Siidosteuropa in der Zeit
zwischen dem frithen 16. und dem Ende des 17. Jahrhunderts keine einheitliche wirtschaft-
liche rerritoriality dar.® Der berregionale Handel setzt Bewegung, aber auch Stabilitit vo-
raus, benotigt Verwaltung und Mechanismen, die iiber physische wie territoriale Grenzen,
menschliches Verhalten und staatliche Vorgaben hinausgehen. Fiir meine Thematik und den
hier beleuchteten Zeitabschnitt stellt Stiidosteuropa die Halbinsel dar, die durch das Mittel-
meer definiert wird. Ein informeller ,Dialog® scheint & la longue durée zwischen dem Mit-
telmeer und der unmittelbaren Kiiste der Halbinsel stattzufinden, mit natiirlichen Hifen —
Anlaufstellen von Handelsrouten oder mit durch Binnenhifen zuginglichem Hinterland.
An diesem ,Dialog™” ist die Adria mit der dalmatinischen Kiiste und ihren Kiistenorten
beteiligt. Diese stof8en jedoch zum allergrofiten Teil auf das unmittelbar an der Adria gele-
gene und parallel zur Kiiste verlaufende Dinarische Gebirge. Ebenso sind die Agiis® und das
Schwarze Meer® Teil dieses ,Dialogs“. Durch die Anbindung an das Mittelmeer orientiert
sich Stidosteuropa wiederum seit Jahrhunderten nach West- und (Ost-)Mitteleuropa.' Der

6 Diese Problematik wird aufgezeigt in: Olga Karsiarbr-HeriNg, Commerce and Merchants in

Southeastern Europe, 17-18% Centuries. ,,Micro-Districts* and Regions, Etudes Balkaniques 51
(2015), H.1, 19-35, 19-23; 5. a. Oliver Jens Scamrrt/Michael Merzecrrin (Hgg.), Das Siidosteu-
ropa der Regionen. Wien 2015.

7 Vgl. John R. Lampe/Marvin R. Jackson, Balkan Economic History, 1550-1950. From Bor-
derlands to Developing Nations. Bloomington/IN 1982, 2-6; Virginia PASKALEvA, Levantiskata
targovija na Triest prez XVIII-XIX v. (s ogled na Balkanite) [Triests Levantehandel im 18.-19. Jh.
(mit Blick auf den Balkan)], fzsledvanija po bilgarska istorija 2 (1978), 229-261; Traian StoIA-
NovicH, Between East and West. The Balkan and Mediterranean Worlds. Bd.2: Economies and
Societies. Traders, Towns, and Houscholds. New York 1992; OrraLLy/Scamrrt (Hgg.), Balcani
occidentali; Karsiarpi-HERING, Larea balcanica, 614.

8  Despoina Viami, Trading with the Ottomans. The Levant Company in the Middle East. Lon-
don, New York 2015.

® Carl M. KorTEPETER, Ottoman Imperial Policy and the Economy of the Black Sea Region
in the Sixteent Century, Journal of the American Oriental Society 86 (1966), H.2, 86-113; Ha-
lil Inaccik, The Question of the Closing of the Black Sea under the Ottomans, Apyzeiov Ilévrov
35 (1979), 74-110; Faruk Birici/Tonel CANDEA/Anca Porescu (Hgg.), Enjeux politiques, écono-
miques et militaires en Mer Noire (XIVe-XXI¢ sicles). Etudes 4 la mémoire de Mihail Guboglu.
Briila 2007.

10 Josef MarL, Die Europiisierung des Siidostens, in: Balduin Saria (Hg.), Vélker und Kulturen
Siidosteuropas. Kulturhistorische Beitrige. Miinchen 1959, 218-236; Olga Karsiarpi-HERING,
Christian and Jewish Ottoman Subjects. Family, Inheritance and Commercial Networks between
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restliche und grofite Teil der Halbinsel hat wihrend unseres Untersuchungszeitraums durch
die unzugingliche Bergwelt und aufgrund von Navigationshindernissen in den Fliissen kei-
nen direkten Zugang zum Meer — mit Ausnahme von Gebieten an der unteren Donau."
Somit ist der zentrale Teil der Halbinsel nur indirekt an dem soeben beschriebenen ,,Dialog”
beteiligt; dies betrifft vor allem die Okonomie, zumal, wie noch darzustellen ist, viele der
Handelsrouten auf einer Nord-Siid-Achse liegen oder die Halbinsel diagonal durchqueren
und in den wichtigsten Mittelmeerhifen enden (Ragusa/Dubrovnik,'? Thessaloniki,'* Arta-
Prevesa') bzw. die hier beheimateten Menschen in einer von der Existenz des Meeres abge-
trennten Hochland-Landwirtschaft primir von der Viehzucht leben. Dieser zentrale Raum
ist kommerziell auf seine direkte und indirekte geographische Umgebung — es dominiert der
lokale oder interregionale Handel — wie auch auf die Versorgung der bevélkerungsreichen
osmanischen Hauptstadt Konstantinopel (Istanbul)'® und die Gebiete rund um das Schwar-
ze Meer ausgerichtet.'®

Die koexistierenden oder um den siidosteuropiischen Raum konkurrierenden Reiche
bestimmen ebenso den Handel (und die diesbeziigliche Literatur ist sehr reichhaltig). Dabei
handelt es sich erstens um das Osmanische Reich, dessen Expansionskriege im 16. Jahrhun-
dert zur Herrschaftsausdehnung bis jenseits der Donau fithren;'” zweitens um die Habsbur-
germonarchie, die bis zum spiten 18. Jahrhundert'® mit ersterem in Konfrontation steht,

East and West (171"-18% C.), in: Simonetta CAvACIOCCHI (Hg.), La famiglia nell’economia euro-
pea, secoli XIII-XVIII. The Economic Role of the Family in the European Economy from the 13%
to the 18" Centuries. Firenze 2009, 409-440.

1 Rossitsa GRADEVA, Shipping Along the Lower Course of the Danube (End of the 17 Century),
in: Elisabeth Zacuariapou (Hg.), The Kapudan Pasha. His Office and His Domain. Halcyon Days
in Crete IV. A Symposium Held in Rethymnon, 7-9 Jan. 2000. Rethymno 2002, 301-323.

12 Francis W. CARTER, Dubrovnik (Ragusa). A Classic City-State. London 1972; Antonio Dr1 Vit-
torio (Hg.), Ragusa ¢ il Mediterraneo. Ruolo e funzioni di una Repubblica marinara tra Medioevo
ed Eta moderna. Bari 1990.

3 Nikolaos SvoroNoOS, Le commerce de Salonique au XVIII€ si¢cle. Paris 1956.

14 Georgios S1orOKAS, To Tudhucd mpokevelo Tg Apteg [Das frz. Konsulat in Arta (1702-1789)].
loannina 1981.

1> Elena GRozDANOVA, La production de la Roumélie et la vie économique de la ville d’Istanbul
aux XVI¢ et XVII€ siecles, in: Histoire économique et sociale de 'Empire ottoman et de la Turquie
(1326-1960). Actes du sixiéme congrés international tenu a Aix-en-Provence du ler au 4 juillet
1992. Hg. Daniel Panzac. Paris 1995, 194-207.

16 Halil InaLcik, The Ottoman State. Economy and Society, 1300-1600, in: pDERs./Donald
Quaraert (Hgg.), An Economic and Social History of the Ottoman Empire. Cambridge 1994,
179-187 (Unterkap.: Istanbul and the Imperial Economy); Ebru Boyar/Kate FLeET, A Social His-
tory of Ottoman Istanbul. Cambridge 2010, 157-204 (Unterkap.: The Consuming City).

7 Mustafa Kunt/Christine WoopreaDp (Hgg.), Siileyman the Magnificent and His Age. The Ot-
toman Empire in the Early Modern World. New York, London 1997; Virginia H. Axsan/Daniel
GorrmaN (Hgg.), The Early Modern Ottomans. Remapping the Empire. Cambridge 2007.

18 Othmar Pickr (Hg.), Die wirtschaftlichen Auswirkungen der Tiirkenkriege. Die Vortrige des
1. Internationalen Grazer Symposions zur Wirtschafts- und Sozialgeschichte Siidosteuropas (5. bis
10. Oktober 1970). Graz 1971; Virginia H. AksaN, Ottoman Wars 1700-1870. An Empire Besie-
ged. London, New York 2007; Olga Karsiarbi-HeriNG, The Habsburg Empire and the Ottoman
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aber auch mit Beginn desselben Jahrhunderts auf eine Expansion seines Wirtschaftsraumes
setzt; drittens um das seit dem 18. Jahrhundert michtige Russische Reich,' das sich entlang
der Land- und insbesondere der Wasserwege ausrichtet. Neben diesen Grof3reichen sind als
maritime europdische Wirtschaftsmichte zu nennen: a) die Republik von Venedig, die das
ostliche Mittelmeer®® mit ihren verstreuten Handelsposten seit dem 13. Jahrhundert (zu-
mindest bis ins 17. Jh. hinein) dominiert — trotz der sieben venezianisch-osmanischen Krie-
ge koexistiert Venedig mit dem Osmanischen Reich;?' b) der im Zentrum Stiddalmatiens
gelegene unabhingige Stadtstaat Ragusa, der zwar seit 1439 gegeniiber Istanbul tributpflich-
tig war, doch ab 1442 tiber Kapitulationen (ahdname, Privilegien) verfiigte??; ¢) mit Beginn
des 16. Jahrhunderts und fiir den grofiten Teil des Untersuchungszeitraums kommen Frank-
reich, England und Holland, die mit entsprechenden Kapitulationen durch das Osmanische
Reich versehen werden,? zu den schon im dstlichen Mittelmeer agierenden, dominierenden

Empire in the Long 18 Century. A Recalcitrant but a Positive Vicinity, in: Lise ANDRIES/Marc
André BErnIER (Hgg.), LAvenir des Lumicres. The Future of Enlightenment. Paris 2019, 253-280.
9 Hans HaLm, Donauhandel und Donauschifffahrt von den 6sterreichischen Erblanden nach
Neuruflland (1783), jahrbiicher fiir Geschichte Osteuropas, N.F. 2 (1954), H. 1, 1-52.

20 Siche zur Weiterentwicklung der von Fernand Braudel eingebrachten Formulierung der ,,North-
ern Invasion® (s.u. Kap. 4.3) im Mittelmeer: Maria Fusaro/Colin HEywoop/Mohammed-Salah
Owmrr (Hgg.), Trade and Cultural Exchange in the Early Modern Mediterranean. Braudel’s Ma-
ritime Legacy. London 2010, bes. die Kap. von Maria Fusaro, After Braudel. A Reassessment of
Mediterranean History between the Northern Invasion and the Caravane Maritime, 1-22, u. Colin
Hevywoob, The English in the Mediterranean, 1600-1630. A Post-Braudelian Perspective on the
»Northern Invasion®, 23-44; bzw. Maria Fusaro, Political Economies of Empire in the Early Mo-
dern Mediterranean. The Decline of Venice and the Rise of England, 1450-1700. Cambridge 2015.
21 Aus der enormen Literatur: Suraiya FARoQHI, The Venetian Presence in the Ottoman Empire,
1600-1630, in: Huri IsLamogru-Inan (Hg.), The Ottoman Empire and the World-Economy.
Cambridge, New York, Paris 2004 ('1987), 311-344; Eric DursTELER, Commerce and Coexis-
tence. Veneto-Ottoman Trade in the Early Modern Era, Turcica 34 (2002), 105-133; Cristian
Luca/Gianluca Mast (Hgg.), LEuropa centro-orientale e la penisola italiana. Quattro secoli di rap-
porti e influssi intercorsi tra stati e civilta (1300-1700). Briila, Venezia 2007; Cristian Luca, Tirile
Roméne si Venetia in secolul al XVII-lea. Din relatiile politico-diplomatice, comerciale si culturale
ale Tarii Romanesti si ale Moldovei cu Serenissima. Bucuresti 2007; DERS., Venetian Merchants in
the Lower Danube Area and Their Role in the Development of the International Trade Exchanges
in the Seventeenth Century, The Czech Historical Review/Cesky casopis historicky 109 (2011), H. 2,
294-327.

22 Suraiya FaroQHl, Before 1600. Ottoman Attitudes Towards Merchants from Latin Christen-
dom, Turcica 34 (2002), 69-104, 80f.

2 Alfred Woop, A History of the Levant Company. London 1935; Maurits H. VAN DEN BOOGERT,
The Capitulations and the Ottoman Legal System. Qadis, Consuls and Beratlis in the 18t Century.
Leiden, Boston/MA 2005; Edhem ELpewm, Capitulations and Western Trade, in: The Cambridge
History of Turkey. Bd. 3: The Later Ottoman Empire, 1603-1839. Hg. Suraiya N. FaroQur. Cam-
bridge u.a. 2006, 283-335; Biilent Art, Early Ottoman-Dutch Political and Commercial Relations
after 1612 Capitulations, Bulgarian Historical Review 32 (2004), H.3-4, 116-144; Ismail Hakki
Kapr, Ottoman and Dutch Merchants in the Eighteenth Century. Competition and Cooperation
in Ankara, Izmir, and Amsterdam. Leiden 2012; vor allem s. die Analyse von Gilles VEINSTEIN, Les
capitulations franco-ottomanes de 1536 sont-elles encore controversables?, in: Vera CosTaNTINI/
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Akteuren des tiberregionalen Seehandels von Siidosteuropa und dem Osmanischen Reich
hinzu.

1.2 Forschungstendenzen

Seit dem Ende des 19. und der ersten Hilfte des 20. Jahrhunderts orientierten sich Forschun-
gen zum maritimen Handel im 8stlichen Mittelmeerraum auf die Beziehungen zur Levante
im Allgemeinen?* sowie zu den benachbarten stidosteuropiischen Reichen, zu Habsburg,
aber auch zur Doppelmonarchie Osterreich-Ungarn, zum Osmanischen und zum Russi-
schen Reich im Besonderen.?> Ein ausgesprochen hohes Interesse erwecken Arbeiten iiber
die Handelsrouten und Mirkte auf dem Balkan,? wihrend der griechische Historiker Spy-
ridon Lambros relativ frith den Reichtum der venezianischen, ésterreichischen und ungari-
schen Archive fiir die griechisch-orthodoxe Diaspora in Mitteleuropa hervorgehoben hat;?”
ein Thema, das jetzt einen der wichtigsten Forschungstrends zum interregionalen Handel in
Stidosteuropa ausmacht. Dessen Arbeit basiert auf Archivalien und anderen (publizierten)
Quellen - v. a. auf konsularischen u. Verwaltungsquellen — westeuropdischer Staaten und be-
sonders auf den wenigen siidosteuropiischen zeitgendssischen Quellen, die gerettet wurden
und der Forschung zur Verfiigung stehen.

Markus Korter (Hgg.), Living in the Ottoman Ecumenical Community. Essays in Honour of
Surayia Faroghi. Leiden 2008, 71-88.

24 Paul Masson, Histoire du commerce francais dans le Levant au XVII¢ siécle. Paris 1896;
DERS., Histoire du commerce francais dans le Levant au XVIII® si¢cle. Ports francs, d’autres fois et
d’aujourd’hui. Paris 1911; Woob, A History of the Levant Company; Pantelis KonTogiannis, Ot
mpostatevdpevol [Die Protégés]. Athen 1917. Mit seinem Buch hat Kontogiannis sehr frith das The-
ma der ,protégés“/beratls der europiischen Handelsmichte in der Levante hervorgehoben; s. die
neueste historiographische Betrachtung durch Michel FonTENAY, Le commerce des Occidentaux
dans les échelles du Levant au XVII€ siecle, in: Simonetta Cavacroccur (Hg.), Relazioni economic-
he tra Europa e mondo islamico, secc. XIII-XVIII. Europe’s Economic Relations with the Islamic
World, 13%1-18% Centuries. Firenze 2007, 519-550.

% Joseph Grunzer, Die Handelsbezichungen C)sterrcich—Ungarns zu den Balkanlindern. Wien
1892; Adolf BEER, Die dsterreichische Handelspolitik unter Maria Theresia und Joseph II, Archiv
fiir dsterreichische Geschichte 86 (1898), 3-204; Marianne von HerzFELD, Zur Orienthandelspo-
litik Osterreichs unter Maria Theresia in der Zeit von 1740-1771, Archiv Siir Osterreichische Ge-
schichte 108 (1919), 215-344; Hans HaLm, Osterreich und Neurufland (1783), Jabrbiicher fiir
Geschichte Osteuropas 6 (1941), 275-493.

2% Arno MEeHLAN, Mittel- und Westeuropa und die Balkanjahresmirkte zur Tiirkenzeit, Siidost-
Forschungen 3 (1938), 69-120; DERs., Die groffen Balkanmessen in der Tiirkenzeit, Vierteljahres-
schrift fiir Sozial- und Wirtschafisgeschichte 31 (1938), 10—49; DERs., Der Bazar auf dem Balkan in
der Tiirkenzeit, Siidost-Forschungen 5 (1940), 832-863.

27 Spyridon Lampros, Epevvar ev tauig BifhoBixeaug ko Apyeloig Poune, Beveriag, Bovdaméotg ket
Buévvng [Forschungen in den Bibliotheken u. Archiven von Rom, Venedig, Budapest u. Wien], Néo¢
E)prouviuay 17 (1923), 113-139, 368-386; 18 (1924), 48-69, 276-292, 374-382; 21 (1927),
43-52, 165-178; iiber die reiche Literatur informiert die online-Datenbank Bibliography of the
Greek Diaspora, <http://diaspora.arch.uoa.gr/main/index.php>.
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Aus den gleichen reichhaltigen Quellen stammen auch die meisten Nachkriegsarbeiten.
Edhem Eldem stellt in seinem Kommentar zum Bild ,,of an increasingly aggressive encroach-
ment of European trading activity on the Ottoman domains® fest,?® dass sich dieses in erster
Linie aus den verfiigbaren Quellen ergab. Wegen des merkantilistischen Interesses der west-
europiischen Linder blieben interessante statistische Zahlen erhalten, wihrend von osma-
nischer Seite

a dominantly fiscalist view of trade justified the neglect of commercial record keeping, re-
placing it with the much more useful — from the state’s perspective — tracking down of fiscal
revenues generated by this trade.?®

Die Erforschung der in den letzten zwei bis drei Jahrzehnten zuginglich gemachten osmani-
schen Archivalien sowie die Erneuerung der Osmanistik® eréffnete neue Moglichkeiten fiir
wirtschaftshistorische Betrachtungen auch der Vélker Stidosteuropas. Bislang konzentrierten
sich auf osmanische Quellen gestiitzte Studien auf das Finanzwesen, die landwirtschaftliche
Produktion und Viehzucht, das Steuerwesen3' und das Wachstum von Ziinften und Hand-
werksbetrieben.32

Die Bliite der Wirtschaftsgeschichte nach dem Zweiten Weltkrieg mit ihren vielfiltigen
Ansitzen — marxistischen u. anderen — zur Handelsgeschichte wie auch in Arbeiten zur in-
dustriellen Entwicklung beforderten auch hinsichtlich des interregionalen Handels in Siid-
osteuropa eine Fiille von Studien und Theoremen zu Tage. Diese stehen ganz besonders mit
den grundlegenden Arbeiten von Eric Hobsbawm, dem Diskurs beziiglich des Ubergangs

2 Erpewm, Capitulations and Western Trade, 283.

2 Ebd., 288. Eine weitere historiographische Einbettung erfolgt durch Karsiaror-Hering, Chris-
tian and Jewish Ottoman Subjects, 410-417.

3 Einen sehr guten kritischen Uberblick mit Blick auf die osmanische Historiographie bietet
Maria Pia PEDANI, Note di storiografia sull'impero ottomano, Mediterranea—ricerche storiche 12
(2015), H. 34, 445-458; sehr interessant ist auch DIEs., Venezia e I'Oriente. Note su recenti letture,
Meditertanea—ricerche storiche, 11 (2014), H.31, 397-416; einen kritischen Uberblick iiber die
tiirkisch-osmanische Wirtschaftshistoriographie s. Erol Ozvar, Economic History of Turkey, in:
Francesco AMMannarti (Hg.), Dove va la storia economica? Metodi e prospettive secc. XITI-XVTII.
Where is Economic History Going? Methods and Prospects from the 13™ to the 18® Centuries.
Florence 2011, 79-105.

31 Spyros ASDRACHAS, Myyaviapol Tng aypotikig otkovoplag oty Tovprokpatia (150¢—160¢ an.) [Me-
chanismen der Agrarwirtschaft wihrend der osm. Herrschaft (15.-16. Jh.)]. Athen 1978; Vera Mu-
TAFCHIEVA, Agrarian Relations in the Ottoman Empire in the 15% and 16% Centuries (Ubers. aus
dem Bulgarischen). Boulder/CO, New York 1988.

32 Gabriel Baer, The Administrative, Economic and Social Functions of Turkish Guilds, /nter-
national Journal of Middle East Studies 1 (1970), H. 1, 28-50; DERs., Monopolies and Restrictive
Practices of Turkish Guilds, Journal of the Economic and Social History of the Orient 13 (1970),
H.2, 145-165; Donald Quaraert (Hg.), Manufacturing in the Ottoman Empire and Turkey
(1500-1950). New York 1994; Suraiya FaRoQHI, Artisans of Empire. Crafts and Craftspeople un-
der the Ottomans. London 2009; piEs., Travel and Artisans in the Ottoman Empire. Employment
and Mobility in the Early Modern Era. London 2014.
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von Feudalismus zu Kapitalismus®® wie auch zur Frithindustrialisierung** und historiogra-
phischen Stromungen wie der Stadt- oder Unternehmensgeschichte, aber auch Migrations-
forschungen in Verbindung.

Diskussionen {iber das Verhiltnis von Religion und Kapitalismus, die mit dem klassi-
schen Buch von Max Weber begonnen hatten, erneuerten sich innerhalb der Entwicklung
der Wirtschaftsgeschichte.?> Die Erdrterungen beriihrten auch die osmanische Wirtschafts-
geschichte® mit Fragen rund um die Akkumulation von Kapital oder auch nicht®” und
kreisten vor allem um Erklirungsversuche hinsichtlich der geringen An- bzw. Abwesenheit
von Vertretern der muslimischen osmanischen Klasse (Eliten od. andere) im interregionalen,
internationalen Land- und Seehandel in Stidost- und Westeuropa.?® Im Inneren Kleinasiens

3 Nikolai Toporov, Sur quelques aspects du passage du féodalisme au capitalisme dans les terri-

toires balkaniques de 'Empire ottoman, Revue des Etudes Sud-Est Européennes 10 (1963), H. 1-2,
103-136; die Frage nach dem Ubergang vom Feudalismus zum Kapitalismus war Thema der mar-
xistischen Historiographie nach dem Zweiten Weltkrieg: M. [aurice] DoBB u.a., H petafaon amd tov
deovdohious otov kemrahous [Der Ubergang vom Feudalismus zum Kapitalismus]. Athen 1978.

34 Peter KriepTe/Hans Mepick/Jirgen ScHLUMBOHM, Industrialisation before Industrialisa-
tion. Rural Industry in the Genesis of Capitalism. Cambridge 1981 (Ubers. aus dem Dt.); Socrate
PeTMEZAS, Patterns of Proto-Industrialization in the Ottoman Empire. The Case of Eastern Thes-
saly, ca. 1750-1860, Journal of European Economic History 19 (1990), H. 3, 575-603; cine Bespre-
chung der Literatur im stidosteuropiischen Kontext bietet Olga Karsiarpi-HErING, Teyviteg xa
Teyvikts Padiic wpdtwv. Amé ) Qeaouhin oty Kevrpu) Evpwmy (18o¢—apyts 190v arwva). Enluetpo.
H Apmadoxiwtixy ocuvrpodie (1805) [Meister u. Techniken der Garnfirbung. Von Thessalien bis
nach Zentraleuropa (18. bis Anfang des 19. Jh.s). Supplement: Die Genossenschaft von Ambelakia
(1805)]. Athen, Ambelakia 2003, 29-148.

3 Siche die entscheidende neueste Bilanz von Erik AerTs, La religione nell’economia. Leconomia
nella religione. Europa 1000-1800, in: Francesco AMMannar1 (Hg.), Religione e istituzioni religio-
se nell’economia europea 1000-1800. Religion and Religious Institutions in the European Econo-
my 1000-1800, Florence 2012, 3-115.

3 Eine kritische Beurteilung unternimmt Murat Cizakga, Long Term Causes of Decline of the
Ottoman/Islamic Economies, in: AMMannati (Hg.), Religion and Religious Institutions, 361-376.
37 Hier geht es bes. um die Erneuerung der Problematik hinsichtlich der Wirtschaftsgeschichte
durch die Studien von Omer Litfi Barkan und v. a. von Halil Inalcik; s. beispielhaft: Halil INALCIK,
Capital Formation in the Ottoman Empire, Journal of Ecnomic History 29 (1969), 97-140; DERs.,
The Ottoman Empire. Conquest, Organization and Economy. London 1978; DERs., Studies in Ot-
toman Social and Economic History. London 1985 (Variorum Reprints); und bes. DERS./QUATAERT
(Hgg.), An Economic and Social History of the Ottoman Empire; fiir eine Auswahl wichtiger Arti-
kel tiber die wirtschaftliche Struktur der Balkanlinder innerhalb des Osmanischen Reiches s. Spyros
AspracHas (Hg.), H Owovopucy Sopry Twv Badkavicwy ywpav oTa ypdvie Tg 0bwpavics kuptapylo,
1e'=10" ar. [The Economic Structure of the Balkan States under Ottoman Rule, 150-19%" Centu-
ries]. Athen 1979, mit Beitrigen von Omer Liitfi Barkan, Bistra Cvetkova, Sencer Divitgioglu, Hen-
ri Stahl, Nikolai Todorov, Traian Stoianovich, José Gentil Da Silva, Arno Mehlan, Nikos Svoronos,
Halil Inalcik, Ljuben Berov, Gabriel Baer u. a.

38 Murat Cizak¢a/Macit KenanoGgLu, Ottoman Merchants and the Jurisprudential Shift Hypo-
thesis, in: Surayia FaAroQu1/Gilles VEINsTEIN (Hgg.), Merchants in the Ottoman Empire. Paris, Lou-
vain, Dudley/MA 2008, 196-213; Benjamin Braupg, Christians, Jews, and the Myth of Turkish
Commercial Incompetence, in: CavacioccHr (Hg.), Relazioni economiche, 351-364; s. a. Maya
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(Anatolien), im Nahen und Fernen Osten — primir basierend auf dem Finanzierungs- und
Beteiligungsmodell der Mudaraba (commenda) — hatte sie ihre Beteiligung am Handel be-
reits bekannt gemacht.3® So entstand auch im Rahmen der Weltsystem-Theorie von Imma-
nuel Wallerstein® ein langer Dialog tiber die Einbeziechung des Osmanischen Reiches in die
Peripherie oder Semiperipherie.*’ Darin wurde die Rolle Siidosteuropas reflektiert, zumal
die Debatte nicht nur die Organisation der Produktion und der Wirtschaftspolitik des Os-
manischen Reiches betraf, sondern auch die unternehmerische Initiative. Letztere konnte
sich auch durch iiberregionalen Handel gerade der christlichen Untertanen durchsetzen,
die durch den kommerziellen Vertrieb, unter anderem nach West- und Mitteleuropa und
besonders im 18. und 19. Jahrhundert in vielen Welten und Netzen wirkten.*2

Beginnend mit dem wegweisenden Buch von Nikos Svoronos® zum Handel in Thes-
saloniki wurden zahlreiche Monographien zu Stidten, Hifen,* aber auch zu den Handels-

ScHATZMILLER, A Misconstrued Link. Europe and the Economic History of Islamic Trade, in: ebd.,
387-417.

3% Murat Cizakga, A Comparative Evolution of Business Partnerships. The Islamic World and
Europe, with Specific Reference to the Ottoman Archives. Leiden, New York, Kéln 1996, 10-85;
DERS., Islamic Capitalism and Finance. Origins, Evolution and the Future. Cheltenham 2011.

40 Immanuel WALLERSTEIN, The Modern World System. Bd. 1: Capitalist Agriculture and the
Origins of the European World Economy in the Sixteenth Century; Bd.2: Mercantilism and the
Consolidation of the European World Economy, 1600-1750. New York, London 1980.

41 Murat Cizakga, Incorporation of the Middle East into the European World Economy, Review
8 (1985), H.3, 353-377; IsLamoéru-Inan (Hg.), The Ottoman Empire; Resat Kasasa, The Otto-
man Empire and the World Economy. The Nineteenth Century. Albany/NY 1988; Andrei Preripi,
Centre et périphérie dans le sud-est de 'Europe a I'époque médiévale et pré-moderne, Revue des
Etudes Sud-Est Européennes 31 (1993), H.3-4, 263-280; Mehmet Burut, The Main Actors in
the Early Commercial Integration Process between the Eastern Mediterranean and Western Euro-
pe during the 17 Century, in: Markus A. Denzer (Hg.), From Commercial Communication to
Commercial Integration. Middle Ages to 19% Century. Stuttgart 2004, 37-66.

42 Svetla Taneva, H évaptn g evowpdtaons twy xevtpicay Bakcavicdy emapyidy g OBwuavikig
Avtoxpatopleg aTo meryxdouo owovowkd cbotrua (téhy 180v—apxés 190v ar.) [Der Beginn der Integ-
ration der zentralen Balkanregionen des Osmanischen Reiches ins Weltwirtschaftssystem (Ende des
18. — Anfang des 19. Jh.s)], in: Andreas LyBeratos (Hg.), To Bodcdvio.. Exovyypoviouds, tavtétyres,
1éeg. Zuhdoyy| kewdvay Tpog T g kalnyntplag Névtiog Ntévopba [Der Balkan. Modernisierung,
Identititen, Ideen. Sammelband zu Ehren v. Professorin Nadia Danova]. Herakleion 22014 (Ubers.
aus der von Yura KonsTanTINOVA hg. bulg. Ausg.), 3-18.

43 Svoronos, Le Commerce de Salonique.

4 Ivan ERcEG, Der Auflenhandel der nordadriatischen Seestidte als Faktor im Entstehen der ka-
pitalistischen Bezichungen in Osterreich im 18. Jahrhundert, Vierteljahresschrift fiir Sozial- und
Wirtschaftsgeschichte 55 (1969), 464-480; Bistra CvETKOVA, Vie économique de villes et ports
balkaniques aux XV¢ et XVI¢ si¢cles. Paris 1971; CARTER, Dubrovnik; D1 Virtorio (Hg.), Ragu-
sa e il Mediterraneo; Zdenko Zratar, Dubrovnik’s Merchants and Capital in the Ottoman Em-
pire (1520-1620). A Quantitative Study. Istanbul 2011; Olga Karsiarpi-HERING, La presenza
dei Greci a Trieste. La Comunith e lattivitd economica (1751-1830). 2 Bde. Trieste 2018 (Ubers.
aus dem Gr.); Helen Francaxis-SYReTT, The Commerce of Smyrna in the Eighteenth Century
(1700-1820). Athens 1992; Marie-Carmen SmyrNELIS, Une société hors de soi. Identités et rela-
tions sociales 3 Smyrne aux XVIII®™® et XIX®™¢ siecles. Paris 2005; Edhem Erpem/Daniel Gorr-
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gebieten Siidosteuropas (Peloponnes, Epirus, Siebenbiirgen u.a.) publiziert, die sich gerade
im 18. Jahrhundert zu Transitorten oder Handelstoren nach West- und Zentraleuropa ent-
wickelten.* Studien tiber den Warenverkehr, Produktpreise und Transportkosten® wurden
durch Untersuchungen zu Handelsmessen,#” Handelswegen* und die Stadtentwicklung

MAN/Bruce Masters, The Ottoman City between East and West. Aleppo, Izmir, and Istanbul.
Cambridge 1999; Olga Karsiarp1-HeriNG, City-Ports in the Eastern and Central Mediterranean
from the Mid-Sixteenth to the Nineteenth Century. Urban and Social Aspects, Mediterranean His-
torical Review 26 (2011), H.2, 151-170.

4 Samuel GOLDENBERG, Der Siidhandel in den Zollrechnungen von Sibiu (Hermannstadt) im
16. Jahrhundert, Revue des Etudes Sud-Est Européennes 2 (1964), H.3-4, 385-422; pERs., Le
commerce balkano-levantin de la Transylvanie au cours de la seconde moitié du XVI€ siecle et au
début du XVII¢ siecle, Revue des Etudes Sud-Est Européennes 5 (1967), H.1-2, 87-119; Dumitru
LiMONA, Les relations commerciales du Sud-Est de I'Europe a la fin du XVIII® si¢cle et au debut du
XIXe¢ siecle reflétées dans les documents archivistiques de Bucarest, Sibiu, Bragov, in: Symposium
,Lépoque Phanariote®, 21-25 octobre 1970. A la mémoire Cléoboule Tsourkas. Thessaloniki 1974,
385-411; Vassilis KREmmyDas, To eumdpio g ITehomovwioov katd o 180 awwve (1715-1792) (Me
Béomn o yehhie apyeie) [Der Handel der Peloponnes im 18. Jh. (1715-1792) (Aus den frz. Archi-
ven)]. Athen 1972; Olga Cicanct, Companiile grecesti din Transilvania si comertul european in anii
1636-1746. The Greek Companies of Transilvania and European Trade in 1636-1746. Bucuresti
1981; Gheorghe LazAR, Les marchands en Valachie, XVII*-XVIII¢ si¢cles. Bucuresti 2006; Maria
Pakucs-WiLLCOCKS, Sibiu—Hermannstadt. Oriental Trade in Sixteenth Century Transylvania. Kéln
u.a. 2007; Luca, Venetian Merchants in the Lower Danube Area.

46 Spyros I. AspracHas, Marchés et prix du blé en Gréce au XVIII® siécle, Siidost-Forschungen 31
(1972), 178-209; Ljuben Berov, Transport Costs and Their Role in Trade in the Balkan Lands in
the 16119t Centuries, Bulgarian Historical Review 3 (1975), H.4, 74-98; DERs., Anderungen
der Preisbedingungen im Handel Osterreichs mit den Balkanlindern im 15.-18. Jahrhundert, in:
Osterreichs Handel mit Siidosteuropa und die wirtschaftliche Bedeutung der bulgarischen Linder
bis Ende des 18. Jahrhunderts. Hg. Vera P. Mustarcieva. Wien 1981, 13-34; Mircea N. Pora, La
circulation monétaire et I'évolution des prix en Valachie (1774-1831). Bucarest 1978, 123-442;
Lidia A. DEMENY, Marchandises orientales en Transylvanie et limitations des prix, in: Economies
Méditerranéennes. Equilibres et intercommunications, XITT~XIX¢ siécles. Actes du II¢ colloque
international d’Histoire (Athénes, 18-25 septembre 1983). Bd. 2. Athénes 1986, 113-123.

47 Georgeta PENELEA-FILITTI, Les foires de la Valachie pendant la période 1774-1848. Bucarest
1973; Surayia FaroqQH1, The Early History of the Balkan Fairs, Siidost-Forschungen 37 (1978), 50—
68; Olga Karsiarpi-HERING, Anopovnuévor opifovres EXMpvwy eumépwy. To eumopukd movnybpt oty
Senigallia (18o¢—apyés 190v au.) [Vergessene Horizonte gr. Hindler. Der Handelsjahrmarke in Seni-
gallia (18.—Anfang 19. Jh.)]. Athen 1989; Demetrios M. KONTOGEORGTIS, International and Regio-
nal Fairs in the Balkans from the Late Middle Ages up to the Nineteenth Century. Perseverance and
Change in the Ottoman Southeastern Europe, in: Markus A. Denzer (Hg.), Internationale Messen
in Vergangenheit und Gegenwart. International Fairs in Past and Present. Kéln 2018, 285-324.

48 Hermann KerLeEnBENZ, Landverkehr, Flufl- und Seeschiffahrt im europdischen Handel (Spit-
mittelalter— Anfang des 19. Jahrhunderts), in: Les grandes voies maritimes dans le monde, XV¢-
XIXe¢ siecles.). Rapports présentés au XII¢ Congrés International des Sciences Historiques par la
Commission Internationale d'Histoire Maritime & I'occasion de son VII¢ Colloque. Paris 1965,
65-176; Dimitrios ANOGIATIS-PELE, Apdpot ket dwtvnon atov ehadikd ywpo katd Tov 180 cuwve
[Wege u. Transport im hellenischen Raum im 18. Jh.]. Athen 1992; Katerina PAPAKONSTANTINOU,
Trading by Land and Sea. Changing Trade Routes and the Shift of Commercial Centres from Cen-
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auf dem Balkan abgeldst.*® In den letzten Jahren erfihrt die Geschichtsschreibung zum in-
terregionalen Handel Stidosteuropas geradezu einen Aufschwung. Sie thematisiert interna-
tionale Schifffahrtsfragen,®® durch den Merkantilismus bedingte Migrationsbewegungen,
die Diaspora, die Organisation lokaler Handelsunternehmen,*" insbesondere {iberregionale

tral to Eastern Europe in the Eighteenth and Nineteenth Centuries, in: Gelina Harrarris/Radu
PAun (Hgg.), Greeks in Romania in the Nineteenth Century. Athens 2013, 205-226.

49 Nikolaj Toporov, La ville balkanique sous les Ottomans, XV-XIX¢ s. London 1977 (Vario-
rum Reprints); Neoehnvixs mdh. OBwpavixés khnpovoués ke elvicd xpdros. Ipoaxticd tov AeBvovg
Zvpmootiov Iotoplag. La ville neohellenique. Heritages ottomanes et état grec. Actes du Colloque
International d’'Histoire. Athen 1985. Bde. 1-2; Grigor Boykov, Balkan City or Ottoman City?
A Study on the Models of Urban Development in Ottoman Upper Thrace, from the Fifteenth to
the Seventeenth Century, in: Proceedings of the Third International Congress on Islamic Civilisa-
tion in the Balkans. Bucharest, 1-5 November 2006. Hgg. Halit ErRen/Sadik Unay. Istanbul 2010,
69-85.

50" Daniel Panzac, Commerce et navigation dans I'empire ottoman au XVIII s. Istanbul 1996;
DERS., La marine ottoman. De 'apogée a la chute de 'Empire (1572-1923). Paris 2009; Stelios Pa-
raporouLos (Hg.), EXvixy Epmopiy) NewtiMe, 1453-1850 [Gr. Handelsschifffahrt 1453-1850].
Athen 1972; Vassilis KRemMyDas, EXvuc) Newtile 1776-1835 [Gr. Schifffahre 1776-1835].
Bd. 1: 'Oveig ¢ Meooyelaxic Nowamhotag [Aspekte der Mittelmeerschifffahrt]; Bd.2: Ot unya-
viopol [Die Mechanismen]. Athen 1985-1986; bes. die Forschungen von Gelina Harlafti haben
den Bereich international bekannt gemacht: Gelina HARLAFTI, IoTople Tng eMnvérTnTyg vawTiMeg,
19062066 . [Geschichte der Schifffahrt in gr. Besitz, 19.-20. Jh.]. Athen 2001; pies./Katerina
PapakoNsTANTINOU (Hgg.), Navtida twv EXMpvav, 1700-1821. O awwvag ¢ axuis mptv amd 7y
Enavaotaoy [Die Schifffahrt der Griechen, 1700-1821. Das Jh. der Bliite vor der Revolution].
Athen 2013; 5. a. die Ergebnisse des internationalen Projekts unter Leitung von Gelina HARLAFTIS,
The Black Sea and Its Port-Cities, 1774-1914. Development, Convergence and Linkages with
the Global Economy, unter <http://blacksea.gr/en/>; Katerina GaLani/Gelina Harearrt (Hgg.),
O eumopucdg ket moheptkdg atdhog kard Ty ENwpviky Enavdotaoy (1821-1831) [Die Handels- u.
Kriegsflotte wihrend der gr. Revolution (1821-1831)]. Herakleion (im Druck).

51 Hier eine kurze Auswahl: Olga Cicanct, Formes d’organisation de l'activité commercial dans
le Sud-Est de 'Europe aux XVII¢ et XVIII€ siecles jusquau commencement du XIX¢ sicle, in:
Economies Méditerranéennes. Equilibres et intercommunications, XIII~XIX¢ si¢cles. Actes du
IT¢ colloque international d’Histoire (Athénes, 18-25 septembre 1983). Bd. 1. Athénes 1985,
77-90; Sneschka Panova, Die Juden zwischen Toleranz und Vélkerrecht im Osmanischen Reich.
Die Wirtschaftstitigkeit der Juden im Osmanischen Reich (die Siidosteuropalinder) vom 15. bis
18. Jahrhundert. Frankfurt/M. u.a. 1997; Aggeliki IcGLESsI, Bopeloehhaditeg éumopot oo Téhog Tng
Tovproxpatiog. O Zravpog Indvvov [Nordgr. Hindler am Ende der osm. Herrschaft. Stavros Ioan-
nou]. Athen 2004; Svetla Ianeva, The Commercial Practices and Protoindustrial Activities of Haci
Hristo Rachkov, a Bulgarian Trader at the End of the Eighteenth to the Beginning of the Nineteenth
Century, in: Ebru Bovar/Kate FLeeT (Hgg.), The Ottomans and Trade. Roma 2006, 77-91; LazAr,
Les marchands en Valachie; Eftychia Liata, G.A.Melos Trading Network (Venice 1712-1732).
Structural Characteristics and Temporary Partnerships, 7he Historical Review 7 (2010), 127-178;
Cristian Luca, Greek and Aromanian Merchants, Protagonists of the Trade Relations between
Transylvania, Wallachia, Moldavia and the Northern Italian Peninsula, Transylvanian Review 19,
Supplement No. 5 (2010), H. 4, 313-3306; Svetlana Ivanova, To xafeatwg Ty EXMvwy eumépwy o
Pwpvhia Tov 170 ket tov 180 awgve [Der Status der gr. Hindler in Rumelien im 17. u. 18. Jh.], in:
Lyseraros (Hg.), T Bodkdvie, 19-44.
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Unternehmensnetzwerke sowie die warenbezogene frithe Unternehmerschaft von Banken,
wie auf den folgenden Seiten dargelegt wird.

2 Netzwerkbildungen im Kontext der Handelsgeschichte Siidosteuropas

In den letzten Jahren bediente man sich in sozial- und wirtschaftswissenschaftlichen Ar-
beiten wie auch Untersuchungen zum interregionalen und internationalen Handel®? der
in der Soziologie und den Politikwissenschaften entwickelten Netzwerktheorien.** Hierbei
wurde die komplexe Vernetzung persénlicher, familidrer, verwandtschaftlicher, freundschaft-
licher und sozialer Bindungen untersucht, wo Vertrauen die Basis des jeweiligen Netzwerks
darstellt, zumal wenn es sich iiberregional oder auch jenseits von Staatsgrenzen entwickelt.
Mit der Schaffung notwendiger strukeureller respektive institutioneller Rahmenbedingun-
gen konnten sie notwendige Informationen zur Verfiigung stellen sowie die Entwicklung
der Geschiftstitigkeit im Bereich der Produktionstechnik, des Produkevertriebs nach Ort
und Dauer wie auch im Bereich der Verlustreduktion vorantreiben. Besonders in Stidost-
europa stiitzt sich der interregionale Handel auf die Einrichtung von Hindlernetzwerken
mit gemeinsamer ethnisch-religioser und oft lokaler Identitit. So lassen sich Ortswechsel,
die Niederlassung von Hindlern innerhalb des Osmanischen Reiches und die Bildung von
Diaspora-Gemeinden nérdlich der Donau und in West- und Nordeuropa durch die Organi-
sation von Netzwerken ausreichend erkliren.> Fiir die Zwecke einer komplexeren Prisenta-
tion meiner Argumentation jedoch schlage ich vor, die Netzwerke in eine andere analytische
Form der Aufteilung Siidosteuropas — nach ,Mikro-/Makroebenen“*® und Handelsregio-
nen — zu integrieren.

52 Die Literaturfiille ist enorm; hier nur: Margit ScuurTe-BEERBUHL/J6rg VOGELE (Hgg.), Spin-

ning the Commercial Web. International Trade, Merchants and Commercial Cities, c. 1640-1939.
Frankfurt/M. 2004; Diogo Ramada Curro/Anthony Morno (Hgg.), Commercial Networks in
the Early Modern World. San Domenico, Florence 2002, bes. die Einleitung und die Artikel von
Francesca Trivellato und Maria Fusaro; Karsiarbi-HeriNG, Christian and Jewish Ottoman Sub-
jects.

53 John A.BarnEes, Class and Committees in a Norwegian Island Parish, Human Relations 7
(1954), 39-58; Marc GRANOVETTER, The Strength of Weak Ties. A Network Theory Revisited,
Sociological Theory 1 (1983), 201-233.

% Ina BagupIANTZ MCCABE/Gelina HarLaFTIS/Ioanna PepELASIS MiNoGLou (Hgg.), Diaspora
Entreprencurial Networks. Four Centuries of History. Oxford, New York 2005; Maria StassiNo-
pourou/Maria-Christina CHatziroannou (Hgg.), Awemopa — Alxtve — Awdwtiousds [Diaspora —
Netzwerke — Aufklirung]. Athen 2005; Gelina HarLAFTI, To emiyeipnuaticd Stctvo twv EXMvery ¢
Awomopas. H yiwtikn” ¢don (1830-1860) [Das unternchmerische Netzwerk der Diaspora-Grie-
chen. Die ,chiotische® Phase (1830-1860)], Mvsjuwy 15 (1993), 69-127; Maria-Christina CHATZI-
10ANNOU, On Merchants’ Agency and Capitalism in the Eastern Mediterranean 1774-1914. Istan-
bul 2017.

%5 Eine erste Prisentation dieses Arguments s. Karsiarpi-HERING, Commerce and Merchants.
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2.1 Zur Entwicklung klein- und groB3flachiger Handelsgebiete auf
Mikro- und Makroebene

Als ,Mikro-/Makroebene® (zuweilen ist dies mit dem engl. micro-/macrodistrict gleichzu-
setzen) subsumiere ich (in Orientierung an Vera Zimdnyi)*¢ fiir die Produktion und den
Handel zentrale Orte wie Gebiete:

a) Sie bildeten sich um Marktorte oder Markestidte aus. In den ungarischen Lindern be-
traf dies vor allem oppida und im sonstigen siidosteuropiischen Raum geschah dies dort, wo
der Staat durch sog. hisba-Gesetze” den Betrieb der Ziinfte regulierte, indem er Kontrollen
im Binnen- und Auflenhandel durchsetzte und ein System von lokalen und iiberregionalen
Mirkeen organisierte.® Als ,,micro-/macrodistricts“ kann man hier jene verstehen, die um
Ruscuk (Ruse), Nikopol, Cervena voda® in Bulgarien, Veroia (Veria/Karaferye),®® Monastir
(Bitola),®" in Serres und Meleniko (Melnik)®? in Makedonien, in Philippopolis (Plovdiv)®?
und Pazardzik in Bulgarien und in Adrianopel (Edirne)® in Thrakien entstanden.

b) ,Micro-/macrodistricts“ entwickelten sich aufSerdem um bedeutende maritime siidost-
europiische Handelszentren und entlang der Westkiiste Kleinasiens (Anatolien), die mit den

%6 Vgl. Vera ZimAnyi, Grundherr und Bauer am Markt im Ungarn des 16. und 17. Jahrhunderts,
in: p1es. (Hg.), Studien zur deutschen und ungarischen Wirtschaftsentwicklung (16.-20. Jahrhun-
dert). Budapest 1985, 73-83, 73; pIEs., Economy and Society in Sixteenth and Seventeenth Cen-
tury Hungary (1526-1650). Budapest 1987.

57 Vgl. Cl. CaAHEN/M. TaLBI, s. v. Hisba, in: The Encyclopaedia of Islam. New Edition. Bd.3: H-
Iram. Hgg. B. LEw1s u.a. Leiden 1971, 485-489.

58 Siche aufler den bereits oben zitierten Werken (Anm. 26, 46) auflerdem Konstantinos KARANAT-
s15, Les Marchés en Epire et leurs univers XVIIT®e—XTX ¢ si¢cles. Paris 1993 (Dissertationsschrift,
Université de Paris I, Panthéon Sorbonne); DERs., Etfiaeg meptodixég ayopég atny'Hrewpo [Jahrmirkee
in Epirus], Tz Irzopuxd 11/21 (1994), 311-338.

59 Rossitsa GRADEVA, Villagers in International Trade. The Case of Chervena Voda, Seventeenth to
the Beginning of Eighteenth Century, in: p1Es., War and Peace in Rumeli. 15t o Beginning of 19t
Century. Istanbul 2008, 299-319.

6 Antonis ANasTAsoPouLOs, Building Alliances. A Christian Merchant in Eighteenth-Century
Karaferye, in: Bovar/FLeer (Hgg.), The Ottomans and Trade, 65-75; Eleni Gara, In Search of
Communities in Seventeenth Century Ottoman Sources. The Case of the Kara Ferye District, 7ur-
cica 30 (1998), 135-162; piks., Kara Ferye, 1500-1650. Menschen, Lokalgesellschaft und Verwal-
tung in einer osmanischen Provinz. Wien 2000.

61 Constantinos VACALOPOULOS, Aspects économiques de la Macédoine de Nord au milieu du
XIX¢ siecle et activité developpée par les commergants Grecs de la région de Monastiri, in: Greek-
Serbian Cooperation 1830-1908. Collection of Reports from the Second Greek-Serbian Sympo-
sium, 1980. Belgrade 1982, 149-155.

62 V. NEsHEVA, Melnik. Bogozidijat grad [Melnik. Die von Gott gemauerte Stadt]. Sofija 2008.
6 Konstantinos O1KONOMOS, Eyyeipidiov mepi ¢ emapying Oihimmovmdlews #, [eprypady) avthe
ouvtebeion vmd audeauwtaTov Oovéuov xuptov Kavotavtivov teptwg Olmmovmétens ko exdobelon
Samrdvn Tov TaviepwtaTov aylov GilirrovTodeng kuplov Idisiov [Handbuch beziiglich der Provinz
Filippoupolis oder deren Beschreibung, verfasst vom ehrwiirdigen Konstantinos Oikonomos u. hg.
auf Kosten des hochwiirdigen Herren Paisios]. Wien 1819.

64 Stefka PARVEVA, Rural, Agrarian and Social Structure in the Edirne Region during the Second
Half of the Seventeenth Century, Erudes Balkaniques 3 (2000), 55-90.
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umliegenden Produktionsstitten verbunden waren und Zugang zu internen und externen
Handelsrouten hatten. Einige regionale Beispiele aus dem 17. und 18. Jahrhundert werden
das Argument untermauern:® @ der Raum um Missolongi in Verbindung mit der Insel Ke-
falonia und der Adria,®® @ der Raum um den Hafen von Galaxeidi, von Lepanto (Naupak-
tos) und Salona (Ampbhissa) in Verbindung mit Patras auf der Nord-Peloponnes,®” @ rund
um die Inseln Hydra und Spetses und die angrenzende Kiiste der 8stlichen Peloponnes,®
@ der Raum um Valona/Vlora und Durazzo/Durrés in Albanien, ® um Arta herum in
Epirus,® ein Gebiet, das sich bis nach Ioannina erstreckte, und Dérfer im Pindos,”® ® sowie
auch um Thessaloniki”" oder Smyrna (Izmir) in Kleinasien’? mit seinem produktiven Hin-
terland, dem Hafen von Cesme und den benachbarten Inseln, besonders Chios.

¢) Auflerdem sind jene ,Mikro-/Makroebenen® zu nennen, die sich um die Herstellung
von spezifischen Produkten und deren Vermarktung bildeten, wie z.B. Wachs, Seide,”
Tabak,”* Wolle (u.a. in dem Gebiet um das Pilion-Gebirge in Thessalien),”> Leder,”® Rind-

65
66

Die genannten Beispiele sind als Hinweise zu verstehen; es gibt unzihlige Fille.

Sehr hilfreich sind die Landkarten, dargelegt von ANOGIATIS-PELE, Apéuot kou Sxivioy, 31;
PAPAKONSTANTINOU, Trading by Land and Sea; DIEs., @uldooies ko xepoaies petadopés ko dtoxi-
vovueve doptie Tov 180 cwwve. H avykpdtnon petadopikdw cvotnuatwy oty Avatohxy Meobyeto
[Meer- u. Landtransporte u. beforderte Frachten im 18. Jh. Der Aufbau von Transportsystemen im
Ostmittelmeer], in: HarLAFTI/PaPAKONSTANTINOU (Hgg.), Nowtidio twv EXMpvawv, 283-351 (v.a.
die Karten 7.2-7.5); piks., H copminpwpaticdtyra Tv okovoukey Spactypothtey. H tprywvic
ovean Meaohoyyiov, [TpéBeloc, Madtag [Die gegenseitige Erginzung der wirtschaftlichen Titigkeit.
Die Dreiecksverbindung von Missolongi, Prevesa, Malta], in: ebd., 603—-629.

67 KremmyDAs, To epmdpio g [Tehomovviiaov.

68  Nikolas Pissis, Investments in the Greek Merchant Marine (1783-1821), in: FAROQHI/VEIN-
sTEIN (Hgg.), Merchants in the Ottoman Empire, 151-164, inkl. der beigefiigten Bibliographie.
9 S1orokas, To Tuhhiké mpokevelo Tng ApTo.

70 Georgios MakRris/Stefanos PAPAGEORGIOU, To yepouio dixtvo emxowmviag oto kpdtog Tov Al
eot Temehevhny. Evioyvoy te kevtpucis ebovatag e amdmeipa Snuovpylag evielog ayopdg [Das Kom-
munikationsnetz im Staat von Ali Pasha Tepelenli. Die Verstirkung der Zentralmacht u. der Ver-
such der Bildung eines gemeinsamen Marktes]. Athen 1990; IGGLEssI, Bopetoehhaditeg éumopot.

71 Svoronos, Le commerce de Salonique.

FraNGAKIS-SYRETT, The Commerce of Smyrna; Olga Karsiarpr-HERING, Zubpvy, ywpog kot
rowavikés ebeMelg, 18061922, Zro Stxtvo Twv mdhewy-Mpaview Tng Avatolkig Mesoyelov [Smyrna,
Raum u.- soziale Entwicklung, 18. Jh.-1922. Im Netz der Hafenstidte des Ostmittelmeers], in:
lIoannes KaracHRrisTos/Paraskevas Potirorouros (Hgg.), Zuvpvn. H avamtvén peg urpémodns g
Avatohixig Meooyelov (170¢ ar.—1922) [Smyrna. Die Entwicklung einer Metropole des Ostmittel-
meers (17. Jh.—1922)]. Athen 2016, 73-91.

73 ANOGIATIS-PELE, Apbpot ko dictvnan otov elhadixd ywpo, 43, mit aufschlussreichen Karten
(43-47), die die Produktionswege und jene Gebiete zeigen, die im 18. Jh. am Warenvertrieb (Wolle,
Seide, Baumwolle, Stoffe, Leder, Farben) im griechischen Raum beteiligt waren.

74 Svoronos, Le commerce de Salonique.

75 PETMEZAS, Patterns of Proto-Industrialization.

76 Slavko GavriLovi¢, Grada o balkanskim trgovcima u Ugarskoj XVIII veka [Materialien zu Bal-
kanhindlern in Ungarn im 18. Jh.]. Bde.2-3. Beograd 1996-2008, mit ausgezeichnetem Quellen-
material zu Zollimtern, bes. in ungarischen Grenzstidten wihrend der Habsburgerherrschaft, aber
auch zu Budapest, und zwar zu Geschiftsreisen von Hindlern sowie zum Giitertransport aus serbi-

72
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fleisch”” und ganz besonders Baumwolle und rot gefirbtes Garn.”® Diese stellten informelle
Bereiche und Gebiete (konzeptionelle oder zeitgendssische bzw. aktuelle) dar, die sich tiber
familidre oder lokale Verbindungen durch die Produktion spezifischer Produkte und speziel-
le Herstellungstechniken auszeichneten. Gemeinsame Wirtschaftspraktiken entstanden hier
in einem Netzwerk aus lokalen und iiberregionalen Mirkten (Bazare). ,Netzwerke“ bildeten
sich aus, durch die diese Produkte kanalisiert wurden, und Familienmitglieder siedelten sich
in neuen Zentren an. Diese Zentren konnten sich in der Nihe oder weit entfernt von den ur-
spriinglichen ,micro-/macrodistricts befinden. Zum weiteren Verstindnis der Entstehung
dieser ,,imagindren“ oder realen ,micro-/macrodistricts“ kann die aus der Geographie stam-
mende Theorie der Zentralen Orte beitragen.”

2.2 Handelsregionen und deren Ausbildung: geographische Faktoren
und politische Einflisse

Die Orientierung und die Anbindung dieser ,,micro-/macrodistricts“ an interregionale Rdu-
me hingen von vielen Faktoren ab, aufgrund derer sich kleine und groflere kommerziel-
le Regionen bildeten. Rund um den Regionenbegriff ist es in den letzten Jahren zu einer
vielschichtigen Debatte gekommen.®® Hier soll aber keine Bezugnahme auf politische wie
staatliche Gegebenheiten erfolgen, sondern auf Bedingungen, die zur Gestaltung von so-

schen Gebieten nach Ungarn, selbst fiir die Zeit zwischen 1719 u. 1739, als Belgrad unter Besatzung
der Habsburger stand. Es ist mir nicht gelungen, den 1985 publizierten ersten Band zu sichten.

77 Kusinyl, Die Stidte Ofen und Pest, 357, 399-409, 415f., 428—430; Lazlo Makxal, Der un-
garische Viehhandel, 1550-1650, in: Ingomar Boc (Hg.), Der Auflenhandel Ostmitteleuropas,
1450-1650. Die ostmitteleuropdischen Volkswirtschaften in ihren Bezichungen zu Mitteleuropa.
Koéln, Wien 1971, 483-506; ZimMANYI, Grundherr und Bauer; Markus KoLLER, Eine Gesellschaft
im Wandel. Die osmanische Herrschaft in Ungarn im 17. Jahrhundert (1606-1683). Stuttgart
2010, 116-119.

78 KarsiaRDI-HERING, Teyvites kot Texvices Badiic viudtwy.

79 Michael MITTERAUER, Das Problem der zentralen Orte als sozial- und wirtschaftshistorische
Forschungsaufgabe, Vierteljahresschrift fiir Sozial- und Wirtschaftsgeschichte 58 (1971), H.4,
433-467; s. zur griechischen Diaspora: Olga Karsiarpi-HERING, Central and Peripheral Commu-
nities in the Greek Diaspora. Interlocal and Local Economic, Political, and Cultural Networks in
the Eighteenth and Nineteenth Centuries, in: Minna Rozex (Hg.), Homelands and Diasporas.
Greeks, Jews and Their Migrations. London, New York 2008, 169-180.

80 Stefan TroEBsT, ,Geschichtsregion. Historisch-mesoregionale Konzeptionen in den Kultur-
wissenschaften, in: Europiische Geschichte Online (EGO). Hg. Institut fiir Europiische Geschich-
te, Mainz 2010-12-03, <http://www.ieg-ego.cu/de/threads/theorien-und-methoden/geschichtsre-
gion/stefan-troebst-geschichtsregion>; Ulf BRUNNBAUER, Der Balkan, in: Europdische Geschichte
Online (EGO). Hg. Institut fiir Europdische Geschichte, Mainz 2013-06-10, <http://ieg-ego.cu/
de/threads/crossroads/grenzregionen/der-balkan> (samt weiterer Literaturhinweise); s. a. Harald
HEepPNER, Regionalismus und Zentralismus in der siidosteuropiischen Geschichte, in: Heinz-
Dietrich Lowe/Giinther H. TonTscr/Stefan TroessT (Hgg.), Minderheiten, Regionalbewuf3tsein
und Zentralismus in Ostmitteleuropa. Wien, Kéln, Weimar u.a. 2000, 1-20; ScHMITT/METZELTIN
(Hgg.), Das Stidosteuropa der Regionen.
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zialwirtschaftlichen Rdumen beitrugen, in Abhingigkeit politischer Entscheidungen der
betroffenen Linder und der soziodkonomischen Orientierung ihrer Staatsangehorigen, der
Handlungsreisenden und abhingig vom jeweiligen Konsum der Produkte. Dabei verwende
ich den Begriff Region anstelle von Netzwerk, weil ich die reale und imaginire Verbin-
dung auch von weit voneinander entfernten Gebieten durch die wirtschaftliche und soziale
Vernetzung der Menschen und Waren als eine tibergreifende Aktionseinheit hervorheben
mochte. Denn es handelt sich dabei, meiner Meinung nach, nicht um eine einfache Ab-
folge von Finanztransaktionen bestimmter Personen und ihrer Unternehmen, sondern oft
um die Einbezichung der gesamten Produktion auf der ,Mikro-/Makroebene® sowie des
Ausgangspunkts der fahrenden Hindler und der Organisation des Warenvertriebs in einer
imaginiren, jedoch fiir die soziookonomischen Gegebenheiten der regionalen Nachbarschaft
(voisinage) realen Geschehenseinheit.®!

Innerhalb der auf diese Weise definierten Regionen entstanden dichte wirtschaftliche,
gesellschaftliche und mentalititsgebundene Kontakte mit den Erzeugern, mit den Produk-
tions- und Herkunftsorten der Hindler, neue Unternehmens-Umgebungen, aber auch viele
dazwischen liegende ,microdistricts“. Diese (imaginiren) Regionen bildeten sich durch Fa-
milienbande, stindig erneuert durch die Einrichtung kurzfristiger Geschiftspartnerschaften,
aber auch durch die Griindung weiterer Familienbetriebe oder Unternehmen mit grofler
Belegschaft (Handelskompanien/compagnie).®? Ebenso wichtig war der Einsatz von Ver-
tretern an den traditionell tiber Jahrhunderte bekannten® Reisestationen, in der Regel An-
gehorige oder Personen aus dem gleichen Ort. Zu einer solchen Regionenbildung trugen
auflerdem Gemeindegriindungen an Reisestationen, Neuansiedlungen (Arbanasi),® der Bau

81 Eine sehr gute Analyse der ,voisinages“ fiir die Bewegungen der Epiroter in Richtung der Do-

naufiirstentiimer erhalten wir von Lidia Corovanu, Migrations et mutations identitaires dans
I'Europe du Sud-Est (vues de Valachie et de Moldavie, XIVe—XVII€ si¢cles). Paris 2014 (Disserta-
tionsschrift, Ecole des hautes études en sciences sociales), 701-720.

82 Zu den ,Handelskompanien®s. die Literaturangaben in: Olga Karsiarpi-HERING, ASekdotna,
Kopmavio, Kowétyre. T, pe: tuwooyle twv edbqvikéw kowothtwy tng Kevtpixig Evpamng, we adopps to
dyvaoto Kataotoried tov Miskolc (1801) [Bruderschaft, Kompanie u. Gemeinde. Eine Typologie
der gr. Gemeinden Zentraleuropas anhand der unbekannten Statuten von Miskolc (1801)], Eda xa:
Eomépie 7 (2007), 247-310.

8 Lidia Corovanu, Autour des attaches épirotes du futur prince de Moldavie Constantin Duca
(XVII€ siecle), in: Cristian Luca/lonel CAnpEa (Hgg.), Studia varia in honorem Professoris Stefan
Stefinescu Octogenarii. Bucuresti, Briila 2009, 465-488; Luca, Greek and Aromanian Merchants.
8 Stefanos PAraDOPOULOS, Eva. aiyobpynue yie To ApBavitoydpt (Apumavéot) Tou Meyddov Tipvs-
fov Bovkyaplag [Ein Gedicht fiir Arvanitohori (Arbanassi) des Grofen Tarnovo Bulgariens], Ma-
kedonika 16 (1976), 13-22; Violetta BarBuU, Les Arbanassi. Un réseau marchand aux frontiéres
de ’Empire Ottoman au début du XVII¢ siécle, Etudes Balkaniques 46 (2010), H. 1-2, 206-222;
Paschalis M. KiTRoMILIDES, In the Pre-Modern Balkans ...: Loyalties, Identities, Anachronisms, in:
Dimitris Tziovas (Hg.), Greece and the Balkans. Identities, Perceptions and Cultural Encounters
since the Enlightenment. Aldershot 2003, 19-29.
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von Kirchen (gr.-orth. Kirche in Bukarest® oder Iassy [lasi], Kronstadt [Brasov]®), die sich
von bestehenden orthodoxen Kirchen der Mehrheitsgesellschaft unterscheiden, der Erhalt
von Briuchen, Eheschliefungen mit Landsleuten und testamentarische Zuwendungen an
Herkunftsorte bei.

Die beschriebenen Regionen bildeten sich aufgrund von:

a) Eroberung oder Verlust von Territorien nach kriegerischen Auseinandersetzungen. Als
derartige Fille konnten die Fiirstentiimer Moldau und Walachei nach ihrer Integration als
Vasallenstaaten in das Osmanische Reich im frithen 16. Jahrhundert bezeichnet werden,
ebenso der Erwerb von Ungarn durch das Osmanische Reich und die daraus folgende Stir-
kung des Regnum Tripartium® oder Siebenbiirgen® vor und nach seiner Integration ins
Osmanische Reich. Siebenbiirgens Verlust durch die Osmanen und seine Integration mit
privilegiertem Status als autonomes Fiirstentum in das Habsburgerreich fithrte zur Einglie-
derung wie Verinderung lange etablierter kommerzieller Transaktionen und stirkte somit
bereits bestehende Handelskompanien. Diese bildeten ihrerseits eigene interregionale und
transterritoriale Aktionsrdume aus, die iiber den serbischen und bulgarischen Raum von
Epirus/Albanien, Westmakedonien, durch Handelsrouten in den serbischen und bulgari-
schen Raum, also tiber Wege, die die Donau tiberquerten, nach Polen® fiihrten, vor allem in
die Ukraine und Richtung Westen in industrialisierte Gebiete Osterreichs und Bshmens.*
Ein weiteres Beispiel stellt die Peloponnes dar, gerade in der zweiten Besatzungszeit der Os-

85
86

Cotovanu, Migrations et mutations identitaires, 712.

Olga Karsiarp1-HerING, H eXdyuch Awomopd oty Kevrpici Evpwmy. O xdpog, 1 xowmvia kot ov
avBpwmot [Die gr. Diaspora in Zentraleuropa. Der Raum, die Gesellschaft u. die Menschen], in: Ni-
kos Fokas (Hg.), H EX\nvuci; Awomopd oty Kevrpuh Evpdyy [Die gr. Diaspora in Zentraleuropal.
Budapest 2012, 21-25.

87 KOLLER, Fine Gesellschaft im Wandel, 18.

8  Siche zu Siebenbiirgen: Ioan-Aurel Por/Thomas NAGLER/Andrds Macyart (Hgg.), The His-
tory of Transylvania. Bd.2: From 1541 to 1711. Cluj-Napoca 2009, und bes. um Hermannstadt
herum s. Pakucs-WiLLcocks, Sibiu—Hermannstadt, 58, 67-73; sehr interessant ist die Karte auf
dem Buchdeckel mit dem Titel Trade Routes in Sixteenth Century Transylvania; Maria Pakucs,
,This is their profession“. Greek Merchants in Transylvania and Their Networks at the End of the
17t Century, Cromohs — Cyber Review of Modern Historiography 21 (2017-2018), 36-54; Daniel
DumrTrAN, From the Balkans to the Habsburg Empire. The Social Integration of Non-Privileged
Greek Merchants in the Small Towns of Transylvania and Hungary, in: Antonello Biacini/Giovanna
Mortta (Hgg.), Empires and Nations from the Eighteenth to the Twentieth Century. Bd. 1. Cam-
bridge 2014, 15-23.

8 Besonders zu den osmanisch-polnischen Handelsbezichungen auf der Basis von sultanischen
ahdnames (Privilegien, Kapitulationen) s. Viorel PANAITE, Trade and Merchants in the 16 Centu-
ry. Ottoman-Polish Treaties, Revue des Etudes Sud-Est Européennes 32 (1994), H. 3-4, 259-276.
% Corovanu, Migrations et mutations identitaires; Pakucs-WiLLcocks, Sibiu—Hermannstadg;
lannis CARRAS, Epmépuo, ITohtixi) ke Adedotye. Powiot ot Pwoale, 1700-1774 [Handel, Politik
u. Bruderschaft. Griechen in Russland, 1700-1774]. Athen 2011 (Dissertationsschrift, Institut fiir
Politikwissenschaften u. Verwaltung).
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manen nach der Niederlage der Venezianer und der osmanischen Riickeroberung (1715).°!
Die Peloponnes wurde eine Verwaltungs- und Wirtschaftsregion® mit mehreren ,,micro-/
macrodistricts“, die die umliegenden stlichen und westlichen Inseln (jeweils Hydra, Spetses
u. Zakynthos) oder Galaxeidi und Missolongi im Norden eingliederten. Die Ostkiiste der
Adria mit ihren zahlreichen venezianischen Besitzungen, den osmanischen Hifen und natiir-
lich der Hafenstadt Ragusa bildeten ebenso eine eigene Region.?

b) Erneuertes Interesse seitens des Osmanischen Reiches an Rohstoffen, was sich be-
sonders ab dem 16. Jahrhundert (v.a. nach der Wirtschaftskrise gegen Ende des Jh.s) und
trotz der grof8en Produktion gewerblicher und industrieller Waren abzeichnet. Dies habe zur
Eingliederung des Reiches in den internationalen Handel gefiithrt; dennoch wurde es nicht
wirklich eingebunden in die neuen Entscheidungszentren.® Die osmanische Handelspolitik
zielte auf Handels- und Steuerprivilegien (ahdname: Kapitulationen) in Staaten und Stadt-
staaten. Zum Beispiel bestitigte und erweiterte sie die Regelung von Steuervorteilen, die
Ragusa seit dem Mittelalter in Siidosteuropa genoss.®> Ragusa nahm ab dem 16. Jahrhundert
den Platz der finanzkriftigen mitteleuropdischen und venezianischen sowie florentinischen
Handelshiuser ein, die nach der Ausweitung des Osmanischen Reiches nérdlich der Donau
gezwungen waren, sich zuriickzuziehen oder in den Nordwesten der ungarischen Gebiete
auszuweichen.® Es baute also inner- und auflerhalb des Osmanischen Reiches durch kom-
merzielle Stationen und Gemeinden (Hindlerkolonien u. als ,,Nationen“ bezeichnete Ge-
meinden) seine eigene kommerzielle Handelsregion auf, die es in bulgarischen Gebieten,
gerade im Rahmen ,Zentraler Orte®, aber auch bis hin nach Istanbul organisierte. Vidin,
Tarnovo, Sofia, Plovdiv, Nikopol, Ruscuk (Ruse), Stara Zagora, Razgrad, Sumen, Provadia,
Varna® sind nur einige der Stidte im Netzwerk der ragusanischen ,imaginiren® kommer-

91 Michael SakerLARIOU, H TTehomévvnoog xatd Ty Sevtépay Tovproxpatioay (1715-1821) [Die Pe-

loponnes wihrend der zweiten Tiirkenherrschaft (1715-1821)]. Athen 21978.

92 KremMyDaAS, To euméplo g Iehomovviioov.

% Tveric, UAdriatico come spazio storico; DERS., Venezia e ' Adriatico orientale. Connotazioni di
un rapporto (secoli XIV-XVIII), in: OrrarLr/Scamrrt (Hgg.), Balcani occidentali, 239-260.

94 Siehe oben Anm. 42.

9 Suraiya FaroQHI, Die osmanische Handelspolitik des frithen 17. Jahrhunderts zwischen Dub-
rovnik und Venedig, in: Gernot Heiss/Grete KLINGENSTEIN (Hgg.), Das Osmanische Reich und
Europa, 1683 bis 1789. Konflikt, Entspannung, und Austausch. Miinchen 1983, 207-222.

%  BariSa Kreki¢, Dubrovnik, Italy and the Balkans in the Late Middle Ages. London 1980 (Vari-
orum Reprints); Andrds Kusinyi, Die Stidte Ofen und Pest und der Fernhandel am Ende des 15.
und am Anfang des 16. Jahrhunderts, in: Boc (Hg.), Der Auflenhandel Ostmitteleuropas, 342-
433, 376-407; viele Einzelheiten gibt Othmar Prckt, Die Auswirkungen der Tiirkenkriege auf den
Handel zwischen Ungarn und Iralien im 16. Jahrhundert, in: pers. (Hg.), Die wirtschaftlichen
Auswirkungen der Tiirkenkriege, 71-130 (bes. interessant ist die Karte auf den Seiten 74f.); zum
Wandel des Handels von Ungarn ab der Mitte des 16. Jh.s siche v. a. Géza PALFFY, The Kingdom of
Hungary and the Habsburg Monarchy in the Sixteenth Century. New York 2009, 139ff.

97 CARTER, Dubrovnik, darin viele Karten mit den Handelsstationen und Netzwerken zu Han-
delsprodukten der Ragusaner; s. bes. zum Netzwerk ragusanischer Hindler innerhalb bulgarischer
Grenzen loanna SPISAREVSKA, Les relations commerciales entre Dubrovnik et les régions bulgare
sous la domination ottoman (XV¢-XVI¢ s.), in: Etudes historiques. Bd.7. A Toccasion du XIV¢
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ziellen Region, die sich einerseits rund um die Haupteinkaufswege neben der Achse Bel-
grad—Sofia—Philippopolis (Plovdiv)—Adrianopel (Edirne)—Konstantinopel (Istanbul)®® und
andererseits am rechten Ufer der Donau bis hin zum Schwarzen Meer erstreckte.®® Um diese
Stationen einer imagindren ragusanischen Region gab es ,micro-/macrodistricts“ mit ragu-
sanischen Hindlern, die mit lokalen Bauern und Handwerkern zusammenarbeiteten, die
wiederum in Form von ,Satelliten und im Auftrag von ragusanischen Gemeinden agierten.
Dieser ragusanische Aktionsraum reichte bis auf die gegeniiberliegende Adriaseite und ins
Mittelmeer.'® Im Bereich solcher erweiterten siidosteuropdischen Handelsregionen spielte
natiirlich das Netzwerk umfangreicher venezianischer Besitztiimer,'®" das sich zu verschiede-
nen Zeiten von den dalmatinischen Kiisten und den Ionischen Inseln bis zu manchen os-
manischen Hafenstiddten und Festungen (Methone, Koron/Korone, Nauplia, Monemvasia)
auf der Peloponnes, aber auch auf die dgiische Inselwelt erstreckte, bis zum 18. Jahrhundert
eine dominante Rolle.

¢) Regionen bildeten sich ebenso aufgrund der Kapitulationen zwischen dem Osmani-
schen Reich und den maritimen Handelsmichten (Venedig, Frankreich, England, Niederlan-
de) oder aufgrund von politisch-militirischen und wirtschaftlichen Vertrigen (Zsitvatorok
1606, 1617,192 Passarowitz 1718, Kiicitk Kaynarca 1774, Handelsvertrag [sog. Sened] von
1784 mit den Habsburgern) aus,'®* als Folge kriegerischer Niederlagen gegen die Habsbur-
ger bzw. Russland. Vielfach entwickelten sich diese um die groflen Hafenstidte herum, wo

Congrés International des Sciences historiques, San Francisco, 1975. Sofia 1975, 101-132; Zden-
ko Zratar, Dubrovnik’s Investments in Its Balkan Colonies, 1594-1623. A Quantitative Analysis,
Balcanica 7 (1976), 103-118; Ivan Russev, Der Handel von Ragusa auf dem Balkan und die Bil-
dung bulgarischer Handelsgesellschaften wihrend der Wiedergeburt, Bulgarian Historical Review
29 (2001) H. 3-4, 52-63; aus dem interessanten Buch von Cvetana GEORGIEvA, Prostranstvo i
prostranstva na balgarite. XV-XVII vek [Space and Spaces of Bulgarians. Fifteenth to Seventeenth
Century]. Sofija 1999, konnte ich allein die englischsprachige Zusammenfassung erschlieffen.

% Ulrike TiscuLER-HOFER, Das andere Edirne. Typische und bleibende Abweichungen, Etudes
Balkaniques 51 (2015), H.4, 151-187, bes. Karte 6 zum ,,osman. Kernraum® (182) mit den Han-
delswegen rund um Adrianopel.

99 CARTER, Dubrovnik, insbes. die Karten Nr. 69-75 auf den Seiten 360-374.

190 Antonio D1 ViTTORIO/Sergio ANseLMI/Paola Pierucct (Hgg.), Ragusa (Dubrovnik) una repub-
blica adriatica. Saggi di storia economica e finanziaria. Bologna 1994.

107 Eine seridse Analyse der venezianischen Besitzungen im Osten s. Anastasia Papap1a-Lara, O fe-
oUdG TWY ATTIKWY KOWOTATWY GTOY EANVIKS X&po katd TV Tepiodo Tng Bevetoxpatiog (130¢—180c at.).
Mg cuvBetinn mpootyyion [Die Institution der Biirgergemeinden im gr. Raum wihrend der venez.
Herrschaft (13.-18. Jh.). Eine synthetische Anniherung]. Venedig 2004.

102 Aufgrund des Handelsvertrags von 1617 wurde der habsburgische Kaiser von den Osmanen als
,gleichberechtigter Partner anerkannt: Othmar Pickr, Osterreichisch-Ungarische Handelsbezie-
hungen entlang der Donau vom 15. bis zum 18. Jahrhundert, Historisches Jahrbuch der Stadt Linz
1987 (1988), 11-40, 30.

103 Tleana CAzAN, Stratégie et commerce. Navigation autrichienne au Bas Danube au XVIII¢ siecle,
in: Faruk Birict/Ionel CANDEA/Anca Porescu (Hgg.), Enjeux politiques, économiques et militaires
en Mer Noire (XIVe—XXI¢ siécles). Etudes 4 la mémoire de Mihail Guboglu. Braila 2007, 211-221,
219.
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die sog. ,gleichberechtigten® europiischen Michte ihre eigenen Handelskolonien griinde-
ten. Ebenso entstanden in Verbindung mit dem Hinterland dieser Hafenstidte jeweils eigene
»macrodistricts“. Einige Beispiele mdgen geniigen: In Bezug auf Venedig bestanden derartige
Regionen aus verschiedenen Hafenstidten und Inseln entlang der dalmatinischen Kiiste'®
(wie die Bucht von Kotor/Bocche di Cattaro/Boka Kotorska, Zara/Zadar, Spalato/Split), an
der albanischen Kiiste (Durazzo/Durrés, Valona/Vloré u.a.) oder auch im ionischen Raum
bereits seit dem 14. und bis einschliefllich des 18. Jahrhunderts. Sehr oft stellten die Hifen
der Ionischen Inseln, z. B. Korfu, zusammen mit dem Hinterland von Epirus (nimlich Io-
annina'®) — wiederum im Rahmen der Theorie der Zentralen Orte — eine sich gegenseitig
erginzende und miteinander konkurrierende breitere Region dar. Ein weiteres Beispiel ist
der Levantehandel der Levant Company in Thessaloniki,’® ausgefiihrt durch franzésische
Hindlerkolonien (nations frangaises),'”” wie auch durch griechisch-orthodoxe Hindler der
Diaspora,'®® die tiber Verbindungen zu Tabak-, Woll-, Baumwoll- und Weinproduzenten
um Serres herum und in Melnik in Ostmakedonien verfiigten. Dort entwickelten sich rund
um Produktion und Vertrieb dieser Produkte einzelne ,,microdistricts“ heraus. Ein weiteres
Beispiel stellen die franzésischen Hindlerkolonien in Smyrna dar,'® wo mit Hilfe der Grie-
chen und armenischer beratls (protégés) als Mitarbeiter sowie aufgrund von entsprechenden
Handelsbeziechungen letzterer mit lokalen Produzenten im anatolischen Hinterland, aber
auch mit Handelsvertretern in ferneren Gegenden ,macrodistricts“ entstanden, die sich in
die imagindre franzosische Handelsregion eingliederten.

d) Des Weiteren konnen die Herstellung und der iiberregionale Vertrieb bestimmter
Produkte aus gewissen Regionen in Betracht gezogen werden. Hier vorhandene imaginire
Regionen sind beispielsweise Provinzen, wo fiir die sich industriell entwickelnden mitteleu-
ropdischen Regionen notwendige Baumwolle oder Baumwollgarne produziert wurden, samt
der Wege zu den ,microdistricts“ in Ampelakia in Thessalien oder in Siatista, Kozani, Mona-

104 Vgl. Ortarry/Scumrrt (Hgg.), Balcani occidentali; hier bes. IvETIC, Venezia e ' Adriatico orien-
tale, sowie im selben Band Vera CostanTiNi, Commerci ed economie nell’Adriatico dell’eta moder-
na, 363-372.

105 Vassilis KREMMYDAS, Iotoplo Tov eNdnvixod epmopucot otkov g Bevetlag ,Zekéxng xow Zéppog”.
Mo otoetiotuey Tpoatyyion [Geschichte des gr. Handelshauses von Venedig ,Selékis und Sdrros®.
Eine statistische Anniherung], Thesaurismata 12 (1975), 171-199, v.a. die Tafeln II-V u. Karte II
(176-180); Maxkris/PAPAGEORGIOU, To yepoalo Sixtvo emcowvmviag, bes. die Karte auf S. 134; Gera-
simos PAGRATIS, Tlavvictes éumopot ot Bevetia oo péon Tov 160v aucyver (1550-1567) [Hindler aus
loannina in Venedig Mitte des 16. Jh.s (1550-1567)], Thesaurismata 28 (1998), 129-174.

106 Despoina VLaMI, Bpetavucd eumdpio xan Stmhwpartia oy Avarohuc) Meodyero. H Levant Compa-
ny ot Oegonhovixy, 17921825 [Brit. Handel u. brit. Diplomatie im Ostmittelmeer. The Levant
Company in Thessaloniki, 1792-1825], Meoauwvica ket Néa EXdics 9 (2008), 143-268.

107 SvoroNos, Le commerce de Salonique.

108 KarsiarDI-HERING, Teyviteg kou teyvikég fadng, 79-81.

199 Elena FranGakis-SYRETT, Networks of Friendship, Networks of Kinship. Eighteenth-Century
Levant Merchants, Eurasian Studies 1 (2002), H.2, 184-205; piks., Market Networks and Ot-
toman-European Commerce, c.1700-1825, in: Bovar/FLeer (Hgg.), The Ottomans and Trade,
109-128.
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stiri/Manastir (Monastir/Bitola) und auch in Westmakedonien'® und natiirlich im Tal von
Serres. Thessalier und Makedonier schufen ihre Familiennetzwerke, aber gleichzeitig auch
eine Region wirtschaftlicher und sozialer Kommunikation, die aus Handelsvertretern sowie
bulgarischen, serbischen und siebenbiirgischen Standorten (Zwischenstationen) bestanden
wie auch aus ungarischen und &sterreichischen Stationen (Serres, Bitola, Skopje, Craiova,
Belgrad, Semlin/Zemun, Pancevo, Orsova, Debrecen, Giurgiu, Bukarest, Pest, Wien, Leip-
zig etc.), die von den einzelnen Konkurrenten schwer zu durchbrechen waren.™

e) Zuletzt sind interregionale Rdume zu nennen, die verschiedene Standorte verkniipften
und im Verkehr der sog. lezters of exchange (Wechsel) eine zentrale Rolle spielten. In diesen
Regionen agierten hiufig voneinander getrennt auftretende Gruppen, die sich weltweit in
den frithen Finanzzentren bewegten, mal als Kooperationspartner, mal als Konkurrenten.
Dabei standen sie in stindigem Kontakt mit ihren Heimatorten und den neuen umliegen-
den Zielorten in der Diaspora und der osmanischen Hauptstadt. Das aufSergewohnlich gut
erforschte Beispiel des frithen Bankunternehmens von Stavros Ioannou''? mit der Ausbrei-
tung seines Wirkungsbereichs von seiner Heimatstadt loannina unter dem aus Tepelena
stammenden Ali Pascha von Ioannina bis zu seinem parallelen Wohnsitz in Wien und sei-
nem Devisenverkehr bis nach Venedig, Triest, Livorno, Amsterdam, Istanbul und Izmir be-
legt die Schaffung einer breiten imaginiren Region von Handelsbanken und Unternehmern
mit neuer Orientierung, neuen Verbindungen zu ihren Heimatorten und der Verbreitung
von Mentalititen und Interessen.

Es ist nicht immer notwendig, geographische Faktoren als die am bedeutendsten fiir die Aus-
bildung dieser tiberregionalen Riume zu betrachten. Berge und Fliisse mogen Wirtschaftsre-
gionen gleichzeitig getrennt und vereint haben, aber politische Umstinde haben kurz- oder
langfristig zur Entstehung oder zum (erneuten) Niedergang dieser Regionen beigetragen. So
durchschneidet das Pindosgebirge den albanischen, epirotischen und westmakedonischen
Raum vertikal, aber durch diese Riume und ihre zerstreuten walachischen/aromunischen
Dérfer, und nicht nur durch diese bildete sich eine beinahe zeitlose epirotisch-makedo-
nisch-thessalische imaginire Region, die vom 15. Jahrhundert an und verstirkt ab Mitte
des 17. Jahrhunderts den Handelsverkehr aus dem Stiden nach Norden und umgekehrt do-

110 Katerina PAPAKONSTANTINOU, EXAnviés eumopixég emyeiphoetg oty Kevrpucy Evpdmm 1o B uod
Tou 180v audver. H orxoyéveir I1évdixe [Gr. Handelsunternechmen in Zentraleuropa in der zweiten
Hilfte des 18. Jh.s. Die Familie Pondika]. Athen 2002 (unversffentl. Dissertationsschrift, Fak. f.
Gesch. u. Arch.); Ikaros MANTOUVALOS, Am6 To Movaotipt oty [Téaty. Emyelpyon xou aotich) tewto-
TTes TG otkoyvetog Mavou (Tl 18ou cuwva— 1906 auwvag) [Von Monastiri nach Pest. Unternehmen
u. Identitit der Familie Manou (Ende des 18.-19. Jh.s)]. Athen 2016, 166-177; DERS., Metava-
oTeVTIKEG Sledpoputs ord Tov x&po T1g Maxedoviog oty ovyypuct evdoywpe (170g cxmvag — apyés 190v)
[Emigrationswege aus dem Raum Makedoniens ins ung. Hinterland (17.-Anfang 19. Jh.)], in:
Ioannes Koriorouros/Iakovos MinaiLipis (Hgg.), Ot Maxedéves oty Awomopd, 1706, 1806 ket 1906
arwvog [Die Makedonier in der Diaspora 17., 18. u. 19. Jh.]. Thessaloniki 2011, 178-235.

" KarsiarpI-HERING, Teyviteg xou texviég, 131-168.

112 TGGLESsI, Bopetoehhaditeg éumopot, bes., 110, 114, 118, 166, u. Karten 1f.
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minierte, in diagonaler Richtung, aus den Donaufiirstentiimern an die dalmatinischen und
epirotischen Kiistengebiete.

Triest war und ist als Hafenstadt begehrenswert, aber erst das im 18. Jahrhundert auf-
kommende politische Klima (nach der Erklirung zum Freihafen durch Kaiser Karl VI. im
Jahre 1719)"3 forderte dessen Entwicklung in besonderem Mafle. Unter giinstigen Bedin-
gungen entstand hier schlieflich bis zu Beginn des 20. Jahrhunderts ein {iberregionaler
Raum, in dem (um im Untersuchungsgebiet zu verbleiben) sich ab dem spiten 19. Jahrhun-
dert maritime Handelsnetze mit Schiffen unter dalmatinischer Besatzung ausbildeten, sich
Eigentum von griechischen und anderen levantinischen Kaufleuten akkumulieren konnte''*
und sich Familienunternechmen ansiedelten, die {iber Stiitzpunkte und Kontakte von Epirus
bis zur Peloponnes, nach Kreta und Smyrna/Chios verfiigten.''

In der fiir uns relevanten Region und Zeit war die Donau 6stlich von Belgrad ab dem
18. Jahrhundert — mit kurzer Unterbrechung — im Wesentlichen ein osmanischer Fluss.''®
Fiir die internationale Schifffahrt nutzbar war sie aber erst nach 1840, dann bildete sich an
ihrem Lauf aufgrund von politischen Gegebenheiten und technologischen Entwicklungen
eine ausgedehnte Wirtschaftsregion aus,'” die ihre Bedeutung eigentlich bis zur Bombar-
dierung der Donaubriicken (1999) im Rahmen des Kosovokrieges bzw. bis zum Wandel

113 Ezio Gopoul, Trieste. Roma, Bari 1984.

1% Zur griechischen Handelsschifffahrt in der Adria s. Olga Karsiaro1-Hering, H avotpuaxi mo-
i) ko 1 vy vawaimhole (1750-1800) [Die &sterr. Politik und die gr. Schifffahre (1750-
1800)], Iapovesie 5 (1987), 445-537; s. a. HarLarTI/ParakonsTanTINOU (Hgg.) Nowtidio oy
E)XMvorv, hier bes. Kap. 1: Harrarti, H vavtihia tov EXMpev wg poxhds evorotnang twv ayopwy.
H pefodoroyla [Die Schifffahrt der Griechen als Vereinigungshebel der Mirkte. Die Methodologie],
39-90, wie auch Kap. 8: pies., H ,vavtixy mohirele” tov Ioviov ket tov Avyatov. Nawtétomol, vavTixés
otcoyevetes kot emtyetprioelg [Der ,Seestaat” des Ionischen Meeres u. der Agiis. Seeleute, Seefahrerfa-
milien u. Unternehmen], 353405, sowie Kap. 10: Gerasimos PaGRratis, H ,,vavtihicict emiyelpnon”
Tov 180 arwver. H mepimrwon twv EXMpvwy vimxdwy g Bevetlag [Das Schifffahrtsunternehmen im
18. Jh. Der Fall der gr. Untertanen von Venedig], 445-466.

115 HaRLAFTI, To emyetpnuatics Stctvo twv EXMpvwy ¢ Sinomopdg; iiber die Regionen, die sich um
die Hafenstidte des dstlichen Mittelmeers bildeten, s. Karsiarp1-HEeRrING, City-Ports in the Eastern
and Central Mediterranean.

116 Rossitsa GRADEVA, Between Hinterland and Frontier. Ottoman Vidin, Fifteenth to Eighteenth
Centuries, in: A.[ndrew] C.[harles] S.[pencer] Peacock (Hg.), The Frontiers of the Ottoman
World. Oxford 2009, 331-352, bes. Karte 17.1.

117 Gabor Acoston, Where Environmental and Frontier Studies Meet. Rivers, Forests, Marshes
and Forts along the Ottoman-Hapsburg Frontier in Hungary, in: Peacock (Hg.), The Frontiers
of the Ottoman World, 57-79; Harald HEpPNER, Die groflen Wasserstraflen und ihre Bedeutung,
in: pERs. (Hg.), Der Weg fiihrt iiber Osterreich ... Zur Geschichte des Verkehrs- und Nachrich-
tenwesens von und nach Siidosteuropa (18. Jahrhundert bis zur Gegenwart). Wien, Koln, Weimar
1996, 91-106; Olga Karsiarpi-HERING, Aovvafng, motaut Tohépwy ko eipvng — yedupe. Yoywy ket
ey (18o¢—péoa 190v ar.) [Donau. Fluss der Kriege u. des Friedens — Briicke von Seelen u. Waren
(18.-bis Mitte des 19. Jh.s)], in: Georgios Tsicaras (Hg.), Zxevog eig Tiuny. Adrepopatinds tépog
¢l T copmpaoe 25etlag dmd T eig Enloxomov yepotoviag el 20etiag dmd g £v8povicews Tob M-
Tpomohitou Adotplag kol EEdpyov Obyyaplas kel Meaevpmmng k. Miyamh [Festschrift zum 25-jihrigen
Jubildum der Bischofsweihe u. zum 20-jahrigen Jubilium der Inthronisation zum Metropoliten von
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der 6konomisch-politischen Verhiltnisse nach 1989 beibehielt. Entlang der Donau entstan-
den nacheinander diverse ,,micro-/macrodistricts“ oder sie trug mit ihren Hifen, gerade am
rechten Ufer, dem osmanischen in der Miindung,'"® seit der Bliitezeit der ragusanischen
supra-region zur Ausbildung einander benachbarter Wirtschafts- oder Erginzungsriume
bei. In den bulgarischen Provinzen entstanden radiale Zentren rund um Ruse (Ruscuk),
mit landwirtschaftlichen Handelszentren wie Cervena voda'"® oder Nikopol (Nigbolu) im
bulgarischen Binnenland bis zu den Donauflirstentiimern, aber auch bis nach Adrianopel
(Edirne) und Istanbul. Die Hauptstadt des Staates stellte gemaf§ meines Ansatzes eine eige-
ne ,macrodistrict” dar, jedoch keinen tiberregionalen Raum (supra-region).’? Hydra und
Spetses'' waren immer schon kleine Inseln, prosperierten aber dank der Konflikesituation
im russisch-osmanischen Krieg von 1768 bis 1774 aufgrund des vom &stlichen Nachbarn
Peloponnes zuflieBenden Kapitalverkehrs (insbes. Spetses) und vor allem wegen des Weizen-
und Olhandels mit den neurussischen Provinzen am Schwarzen Meer und natiirlich wegen
der Napoleonischen Kriege. Besonders im Fall von Hydra, das in der Diaspora in keinem
Hafen Vertreter von der eigenen Insel einsetzte,'?? kann meine Skizze fiir den imaginiren
tiberregionalen Raum (supra-region) Anwendung finden, da die sich stindig in Bewegung
befindenden Schiffe aus Hydra verschiedene Handelssitze wirtschaftlich vereinten und ge-
meinsam die Region Hydra ausmachten.

3 Handelswaren — Handelswege — Handelsmdirkte

Um meine Argumentation zu stiitzen, aber auch um die Verbindung mit dem vorher Ge-
sagten aufzuzeigen, werden im nichsten Schritt die drei Faktoren interregionalen Handels
parallel und miteinander kombiniert analysiert. Die dem zugrunde liegenden Waren und ihr
interregionaler Vertrieb sind auf Straflen und Mirkte angewiesen sowie natiirlich von der

Osterreich u. Exarchen von Ungarn u. Mitteleuropa Dr. Michael Staikos]. Athen 2011, 405-419,
bes. die Karte auf Seite 411; GRaDEvVA, Shipping along the Lower Course of the Danube.

18 Dimitrios KONTOGEORGIS, Epevvricy amootol) ot Povpavio. EXbvicés xowdtnteg (180g—upxé;
2000 av.). Ketaotorics — Zddhoyor — Tavtétnreg. Ewoaywywces mapatnphoes [Forschungsexpedition in
Ruminien. Gr. Gemeinden (18.-Anfang 20. Jh.). Statuten— Vereine—Identititen. Einleitende Be-
merkungen], Eda xeu Ecmépie 7 (2007), 367-400.

9 GRADEVA, Villagers in International Trade.

120 Robert MANTRAN, Istanbul dans la seconde moitié du XVII siécle. Essai d’histoire institution-
nelle, économique et sociale. Paris 1962; Edhem ELDEM, Istanbul. From Imperial to Peripheralized
Capital, in: DERS./GOFFMAN/MasTERS, The Ottoman City, 135-206.

121 KREMMYDAS, EXnvixi) NowtiMe; Alexandra PapaporouLou, Nawtihiaxés emtyeiprjoeis, dixtva kou
Beapol ot omeTarTIOY Eumopuky vawTiMa, 1830-1870. Opydvwon, dotknomn ket atpatyy [Schiff-
fahrtsunternehmen, Netzwerke u. Institutionen der Schifffahrt von Spetses, 1830-1870. Organi-
sation, Verwaltung u. Strategie]. Korfu 2010 (Dissertationsschrift); DIEs., Awé to Tomixéd ato Toryxé-
ouo. H evowudtwon twv vawtétonwy Tov Atyaiov oo tesoyeloxd eumoptkd avatyus, Teky 18ov—apyéc
190v awcwve: [Vom Lokalen ins Globale. Die Integration der dgiischen Secorte in das Handelssystem
des Mittelmeers], in: HARLAFTI/PAPAKONSTANTINOU (Hgg.), Nawtihia twv ENMvwy, 704-734.

122 KarsiarpI-HERING, Christian and Jewish Ottoman Subjects, 436-440, bes. Anm. 136.
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Staatspolitik des Osmanischen Reiches abhingig, aber auch von den fiir diese Zeit typischen
internationalen (Handels-)Bediirfnissen und Konkurrenzkimpfen. Diese im Folgekapitel
beschriebene Epoche stellt iiberdies die erste Phase der Eingliederung des Osmanischen Rei-
ches in den globalen Markt (World Economy) dar.'? Da diese Periode im Wesentlichen mit
der Eingliederung Zentral- und Ostungarns sowie der Donaufiirstentiimer ins Osmanische
Reich beginnt und zu Beginn des 19. Jahrhunderts endet, kénnen wir zwei Phasen in der
Organisation des interregionalen Handels ausmachen.

3.1 Die bestimmenden Handelsakteure vom 16. bis ins 18. Jahrhundert:
das Osmanische Reich, Venedig und Ragusa

Der erste Zeitabschnitt erstreckt sich von Beginn des 16. bis zur Mitte des 17. Jahrhun-
derts, als Buda (Ofen) und Pest Teil des Osmanischen Reiches waren. Die Wirtschaftskri-
se des spiten 16. Jahrhunderts stirkte, wie bereits ausgefiihrt, die Rolle der auslindischen
europdischen Michte im innerosmanischen Handel. In dieser ersten Periode gliederte sich
das Osmanische Reich allmihlich in den internationalen Warenverkehr und Handel ein,
wihrend Landwirtschaft und Viehzucht im Grunde langsam, aber stetig kommerzialisiert
wurden und der Handel somit auch iiber Gebiete Siidosteuropas internationalisiert wurde.
Auch versuchten, wie Suraiya Faroghi dargelegt hat, die osmanischen Sultane des 16. und
17. Jahrhunderts niemals,

die Mengen und Typen importierter Waren zu beschrinken. Diese Haltung wurde mit der
Uberlegung begriindet, daf§ ein moglichst groffes Warengebot zu niedrigen Preisen fiihre,
welche ihrerseits sowohl fiir den osmanischen Staat als auch fiir den Steuerzahler nur von Nut-
zen sein konnten. [...] Einfuhren wurden oftmals direkt begiinstigt. [...] Galt es doch als das
Hauptziel der osmanischen Politik, die Versorgung der Armee, des Hofes, der Bevélkerung
von Istanbul sowie der ortlichen Verbraucher sicherzustellen.'?*

Im nérdlichen Teil Siidosteuropas wurde die Bedeutung der Donau,'? die zu dieser Zeit
bereits dstlich von Pest ein osmanisch dominierter Fluss war, und jener Straflen gestirke, die
zu ihr hin- und von ihr wegfiihrten. Die Besetzung dieser neuosmanischen Gebiete fithrte
teilweise eine Neuausrichtung der Handelsrouten zu den Handelsstidten Hermannstadt/
Sibiu und Kronstadt/Brasov im Umkreis der Region Siebenbiirgens herbei.'? Mdria Pakucs-
Willcocks hat fiir das 16. Jahrhundert erhalten gebliebene Zollregister aus Hermannstadt
im Detail analysiert und mit Archivdokumenten aus Kronstadt verglichen, unter Beachtung
der vorhandenen Literatur. Dabei schlussfolgerte sie, dass es beim Warenumschlag zu einem

123 Crzakga, Incorporation of the Middle East, 374.

124 FaroQHI, Die osmanische Handelspolitik, 210f.

125 Franz BABINGER, Die Donau als Schicksal des Osmanenreiches, in: Rudolf Voger (Hg.), Die
Donau in ihrer geschichtlichen, wirtschaftlichen und kulturellen Bedeutung. Internationale Hoch-
schulwoche in Regensburg, 24.-27. Oktober 1960. Miinchen 1961, 15-27.

126 Samuel GOLDENBERG, Contribution & lhistoire du commerce roumano-balcanique au XVI¢
siecle, Revue Roumaine d’histoire 3 (1969), 605-619.
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gewissen Konkurrenzkampf'?” zwischen diesen beiden sichsisch geprigten Stidten kam, ge-
rade in Bezug auf den Handel mit dem nahen Orient. Auflerdem konnte man in Bezug
auf Kronstadt einen Handelsaufschwung bei osmanischen Produkten feststellen, bedingt
durch die Nachbarschaft zur Donau, zu den siidlich davon gelegenen osmanischen Pro-
vinzen und dem Donaudelta.’?® Hermannstadt wiederum behielt seine Bedeutung fiir den
Handel mit der Walachei bei. Dies lag hauptsichlich an der durch Kardnsebes/Caransebes
fithrenden Handelsroute — die Stadt wurde 1552 Siebenbiirgen angegliedert, als die Osma-
nen das Pasalik von Temeswar organisierten.’? Die Lage der Stadt war entscheidend, zumal
sie zur sog. ,thrakischen“ Handelsroute gehérte, die den Balkan mit Mitteleuropa verband.
Trotz reduzierter Intensitit und Auswahl von Waren konnte Hermannstadt seine Position
im Transithandel nach und aus Buda und Mitteleuropa, insbesondere Pressburg (Pozsony/
Bratislava), beibehalten. Zugleich stirkte es seine Handelsposition durch den Import von
Waren aus dem siidostlichen europiischen Teil des Osmanischen Reichs. Verschiedene Ar-
ten von Seide, Wolle und anderen orientalischen Stoffen, hauptsichlich fiir den alltdglichen
Gebrauch, aber auch Baumwollgarne, Leder, Gewiirze, Schuhzeug, Lebensmittel wie Reis,
Rosinen, Feigen, Firbematerial und Materialien zur Bearbeitung von Leder und Textilien
(Alaun u. Farbstoffe) usw. machten die Liste der gehandelten Waren aus.’ Gestirkt wur-
de die Rolle der Walachei und der Moldau hauptsichlich durch den Handel mit den bul-
garischen Gebieten'', aber auch durch reisende Hindler aus den Gebieten'? Epirus und
Albanien und deren Verbindungen mit dem venezianischen Bereich. Oft wurden Waren
des breiteren venezianischen Handels, an dem seit dieser Zeit griechische und aromunische

127 Pakucs-WiLLcocks, Sibiu—Hermannstadt, 100-103; pigs., The Transit of Oriental Goods
through the Customs of Sibiu/Hermannstadt in the Sixteenth and Seventeenth Centuries. An
Overview, in: Daniel DumrTraN/Valer Moca (Hgg.), Economy and Society in Central and Eastern
Europe. Territory, Population, Consumption. Papers of the International Conference Held in Alba
Tulia, April 2527, 2013. Wien, Berlin 2013, 19-30.

128 Cristian Luca, Attivitd mercantile e sistema creditizio nell’area del Basso Danubio alla fine del
Cinquecento; DERS., Associazionismo e individualismo nel commercio internazionale riguardante
I'area del Basso Danubio fra XVI e XVII secolo, in: DERS., Dacoromano-Italica. Studi e ricerche sui
rapporti italo-romeni nei secoli XVI-XVIII. Cluj-Napoca 2008, 15-41 u. 67-82.

129 Pakucs-WiLLcocks, Sibiu—Hermannstadt, 32. Die auf der Innenseite des Buchumschlags abge-
druckte Karte informiert iiber das Netz der Handelsrouten in Siebenbiirgen und dariiber hinaus im
16. Jahrhundert.

130 Ebd., 74-100, s. analytische Daten, Diagramme, aber auch den Appendix am Ende des Buches.
131 Sneshka Panova, Zur Frage der Handelsbeziehungen zwischen den bulgarischen und den rumi-
nischen Landen im 17. Jahrhundert, Erudes Balkaniques 1 (1975), 103—-114; pies., Zum Handel
der Linder Siideuropas mit dem iibrigen Europa im 17. und 18. Jahrhundert, in: Gernot Heif3/
Grete KuinGgensTEIN (Hgg.), Das Osmanische Reich und Europa 1683 bis 1789. Konflikt, Ent-
spannung und Austausch. Miinchen 1983, 153-166; Vlad GEorGEscu, The Romanians. A Histo-
ry. Columbus/OH 1991 (Ubers. d. rum. Ausg. Istoria Romanilor de la origini pini in zilele noastre,
1984), bes. 25-45; Cristian Luca, The Rise of the Greek ,,Conquering Merchant® in the Trade bet-
ween the Eastern Mediterranean and the Romanian Principalities in the Sixteenth and Seventeenth
Centuries, The Journal of Mediterranean Studies 19 (2010), 311-334.

132 Cotovanu, Migrations et mutations identitaires.
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Hindler dynamisch teilnahmen, mittels dieser Hindler weitergeleitet oder kanalisiert. Im
Allgemeinen wurden die Handelsstraflen und die Rolle der siebenbiirgischen Region, aber
auch der Donaufiirstentiimer ab dem spiten 17. Jahrhundert mit der Wiedereingliederung
Siebenbiirgens und der ungarischen Regionen in die Habsburgermonarchie neu definiert.
Im gleichen Zeitraum beherrschte Venedig'** den Seehandel, wihrend es Frankreich,
England und Holland ihrerseits durch verschiedene Kapitulationen gelang, sich allmihlich
im Ostlichen Mittelmeer zu etablieren und am internationalen Handel teilzuhaben, der
durch die Hifen des Osmanischen Reiches geleitet wurde.®* Im Wesentlichen dominierte
der maritime Warenvertrieb, nicht zuletzt weil dadurch grofie Mengen transportiert werden
konnten, aber auch wegen der Souverinitit Venedigs, das Teile der dalmatinischen Kiisten
beherrschte (colonie d’oltremare)'3® rund um die Stidte Zara/Zadar (ab 1538 unter den Os-
manen), Sebenico/Sibenik, Spalato/Split, Bocche di Cattaro/Boka kotorska, die Ionischen
Inseln'¢ sowie Stationen an der epirotischen Kiiste (wie Parga), auf der Peloponnes und na-
tirlich in den Kykladen (bis Anfang des 16. Jh.s) unterhielt, aber auch auf Zypern (bis 1571)
und auf Kreta (bis 1669) prisent war. Im Prinzip war Venedig die einzige Seehandelsmacht,
die bis zu Beginn des 16. Jahrhunderts in der bosnischen, serbischen und westungarischen
Region Handel trieb und es schaffte, tiber die Hifen den Zugang zum Binnenland Siid-
osteuropas aufrechtzuerhalten. Florentiner, Osterreicher und Niirnberger Kaufleute waren
gezwungen, sich aus ihren fritheren Handelssitzen in ungarischen und serbischen Regionen
zuriickzuziehen'?” oder ihre Niederlassungen in die westlichen ungarischen Provinzen und
in die Region von Pressburg zu verlegen.'® Den Hifen von Triest und Fiume (Rijeka) gelang
es nach 1667 und der Einrichtung von kurzfristigen ,orientalischen Handelskompagnien“13®
nur allmihlich, den Handel mit dem Habsburger Hinterland wieder zu beleben; sie pro-

133 Philippe BRAUNSTEIN, Venedig und der Tiirke (1450-1570), in: Pickr (Hg.), Die wirtschaftli-
chen Auswirkungen der Tiirkenkriege, 59-70; Eric DURSTELER, Commerce and Coexistence; DERS.,
Venetians in Constantinople. Nation, Identity, and Coexistence in the Early Modern Mediterrane-
an. Baltimore/MD 2006, bes. 23-60.

134 FaroQuHI, Before 1600.

135 [veTIC, Venezia e I’Adriatico orientale, 240.

136 Hermann KELLENBENZ, Siidosteuropa im Rahmen der europiischen Gesamtwirtschaft, in:
Pickr (Hg.), Die wirtschaftlichen Auswirkungen der Tiirkenkriege, 27-58, 29-34. Uber die ge-
nannten Handelshifen wurden die Giiter vom osmanischen Balkan nach Venedig gesandt.

137 Kusinyi, Die Stidte Ofen und Pest; zu den Anderungen der Handelsrouten wegen der osmani-
schen Kriege im 16. Jh. s. den analytischen Artikel von Pickr, Die Auswirkungen der Tiirkenkriege
(bes. interessant ist die Karte auf S. 74f.)

138 Zsigmond P4l PacH, Le commerce du Levant et la Hongrie au XVI* si¢cle, in: Vera ZiMANYI
(Hg.), La Pologne et la Hongrie aux XVI=XVIII¢ si¢cles. Actes du colloque polono-hongrois. Bu-
dapest, octobre 1976. Budapest 1981, 45-55; s. a. DERS., Zur Geschichte der Handelsbezichungen
zwischen Osterreich und Ungarn im 15. und 16. Jahrhundert, Mitteilungen des Osterreichischen
Staatsarchivs 25 (1972; =Festschrift Hanns Leo Mikoletzky), 245-256; pErs., Hungary and the
Levantine Trade in the 14%~17% Centuries, Acta Orientalia Academiae Scientiarum Hungaricae
60 (2007), H. 1, 9-31.

139 KELLENBENZ, Siidosteuropa im Rahmen der europiischen Gesamtwirtschaft, 31.



Uberregionale Vernetzung und Handel in Siidosteuropa vom 16. bis zum 18. Jahrhundert — 29

fitierten spiirbar von der Aufwertung beider zu habsburgischen Freihifen durch Kaiser
Karl VI. (1711-1740) im Jahr 1719.

Venedig dominierte bis zum 17. Jahrhundert (trotz der Konkurrenz mit Ragusa) den
Seehandel mit dem Osmanischen Reich in der Adria (durch den Export von Gold u. Silber
aus den Provinzen Bosnien u. Serbien — zumindest bis zur Niederlassung der Osmanen
dort— u. die Durchfiihrung sonstigen Handels durch diese Provinzen'®) wie auch im Ioni-
schen Meer und in der Agiis. Es betrieb Handel mit dem Inneren des Balkans iiber die oben
genannten dalmatinischen Hifen, die albanischen und epirotischen Kiisten, aber in erster
Linie {iber Istanbul, wo die venezianischen Kaufleute, mit besonderen Rechten ausgestattet,
noch bis zur Mitte des 17. Jahrhunderts die michtigste Kaufmannsgruppe waren.' Die Ve-
nezianer importierten hauptsichlich im Westen hergestellte Stoffe und venezianische Wolle
und Seide in die osmanische Hauptstadt, aber auch Glaswaren, Papier und eine Reihe von
Luxusartikeln wie Uhren, Diamanten, Perlen, Schmuck, verzierte Schachteln, italienischen
Kise usw. Sie exportierten Wolle,'#? Seide (nicht nur aus Kleinasien, sondern auch vom
Balkan),' Kamelott, Farbstoffe, Gewiirze, manchmal auch Getreide.' Im 16. Jahrhundert
war die Rolle der griechischen' wie jiidischen Hindler in Istanbul sehr wichtig — sie er-
ginzten sich einerseits, standen aber auch in Konkurrenz zueinander.'* Besonders die enge
Verbindung der Juden zu Istanbul ist zu erwihnen, gerade hinsichtlich des Wollhandels, da
sie in Thessaloniki die wollenen Uniformen der Janitscharen produzierten.” Zumindest bis
zu Beginn des 17. Jahrhunderts betrieben auch muslimische Hindler Handel mit Venedig,
wo 1621 fiir die Unterbringung und den Geschiftsablauf von muslimischen Héndlern os-

140 TvgTIc, Venezia e ’Adriatico, 248; Vera CostanTiNi, Commerci ed economie nell’Adriatico;
DIES., Fin dentro il paese turchesco. Stabilimento della scala di Spalato e potenziamento delle reti
mercantili e diplomatiche veneziane nell'entroterra bosniaco, Studi Veneziani, N.S.67 (2013),
267-282.

41 Benjamin ARBEL, Trading Nations. Jews and Venetians in the Early Modern Eastern Mediterra-
nean. Leiden, New York, Kéln 1995, 14.

192 Produkte aus Mohair (Stoffe aus Ziegenhaar) wurden aus Kleinasien {iber Konstantinopel in
die Adria transportiert; s. Surayia FaARoQ#i, Die Osmanen und die Handelswege der Adria, 16.-
17. Jahrhundert, in: OrraLLr/Scamrtr (Hgg.), Balcani occidentali, 373-388, 376f.

143 C1zakga, Incorporation of the Middle East, 356f., 360-362; Cizak¢a diskutiert in diesem Ar-
tikel die verschiedenen Stadien der Einverleibung des Osmanischen Reichs je nach der Nachfrage
von Produkten im Westen (wie Seide, Wolle, Baumwolle), die Entwicklung der jeweiligen Industrie
und der merkantilen europiischen Politik im Gegensatz zur fiskalischen und protektionistischen
Wirtschaftspolitik der Osmanen.

144 ARBEL, Trading Nations, 15f.

145 Siehe zur Prisenz griechischer Kapitine oder Schiffseigentiimer in Konstantinopel im 16. Jh.,
die sehr oft im Auftrag der Venezianer Schifffahrt im Schwarzen Meer betrieben: Fani MavROEIDI,
O elviopds oo Tuhatd (1453-1600). Kovwyicés kou otkovopkég mpaypatikdtyres [Das Griechen-
tum in Galata (1453-1600). Soziale u. wirtschaftliche Gegebenheiten]. Ioannina 1992, 95-153.
146 ArBEL, Trading Nations, 13-28, 55-76, u. passim; Minna Rozen, A History of the Jewish
Community in Istanbul. The Formative Years, 1453-1566. Leiden, Boston/MA 2002, 222-243.
47 Avigdor Levy, The Sephardim in the Ottoman Empire. Princeton/NJ 1992, 13-41.
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manischer Untertanenschaft das fondaco dei Turchi'*® gegriindet wurde. Vor allem kamen sie
aus Bosnien und Albanien, manchmal aus Istanbul und Kleinasien. Eine besondere Rolle im
Handel der Serenissima mit dem osmanischen Stidosteuropa spielten griechische Handler,
die Ende des 15. Jahrhunderts eine Bruderschaft in Venedig griindeten.™ Kaufleute von
der Peloponnes und genauso sehr aus Epirus (Ioannina)' lieflen sich in Venedig nieder
und bauten auch durch ihre kontinuierlichen Handelsreisen, Gemeinden und Kontakte mit
den Donaufiirstentiimern ein effektives Handelsnetz mit Venedig auf.’' Die florierenden
Handelsunternehmen, die in Venedig entstanden (u. a. langlebige Verlagshiuser wie die von
N. Glykis, D. Theodosiou u. anderen'?) wurden in ein Raster einer imaginiren Region inte-
griert, das sich im Osten von der Moldau und der Walachei bis zu den ukrainischen Provin-
zen erstreckte. Uber die zentralen Balkanrouten,'s3 mit Zwischenstationen in der weiteren
Umgebung des Gebiets von Ioannina, erstreckte sich diese Region tiber die Hifen von Parga
und Arta und dank Schifffahrtsunternehmen tiber das Ionische Meer bis nach Venedig. Die
Hindler unterhielten enge Beziehungen zu ihren Heimatorten in Epirus, was auffer Han-
delsbeziechungen auch zur Aufrechterhaltung familidrer Bindungen beitrug (endogame Hei-
raten herrschten vor) und zu Schenkungen an Herkunftsorte fiir Schulgriindungen fiihrte,
aber auch Nachlisse fiir religiose Institutionen entstehen lief3.’** Besonders Griechen und

148 Maria Pia PEpANI, Beyond the Frontier. The Ottoman-Venetian Border in the Adriatic Con-
text from the Sixteenth to the Eighteenth Centuries, in: Almut Bues (Hg.), Zones of Fracture in
Modern Europe. The Baltic Countries, the Balkans, and Northern Italy. Zone di frattura in epoca
moderna. Il Baltico, i Balcani e I'Italia settentrionale. Wiesbaden 2005, 45-60; Maria Pia PEDANI
FaBris, Between Diplomacy and Trade. Ottoman Merchants in Venice, in: FAROQHI/VEINSTEIN
(Hgg.), Merchants in the Ottoman Empire, 3-22.

199" Aus der umfangreichen Literatur s. Fani MAVROEIDI, Zvpfol) oty otople g EXMpvicig Adel-
détTog Bevetlag otov IZT' auwver. 'Exdoom tov B' Myrpwov Eyypédwy (1533-1562) [Beitrag zur
Geschichte der gr. Bruderschaft von Venedig im 16. Jh. Publikation des 2. Dokumentenregisters
(1533-1562)]. Athen 1976; Maria Francesca TieroLo/Eurigio TeNenTI (Hgg.), I greci a Venezia.
Atti del convegno internazionale di studio. Venezia, 5-7 novembre 1998. Venezia 2002; Anuoaia the-
plet. S00 ypovier amed Ty 18puon T1g ENopBbdokig kowoTnTag Bevetiag, 1498-1998 [Offentliche Feier.
500 Jahre seit der Griindung der gr.-orth. Gemeinde von Venedig, 1498-1998]. Venedig 1999.
150 PagraTis, Tavvidytee gumopot a1y Bevetie; Christina Paracosta, Hreipdrteg éumopol ot Beverin
(160¢—170gou.) [Epirotische Hindler in Venedig (16.-17. Jh.)], Thesaurismata 37 (2007), 437-448.
131 Cotovanu, Autour des attachés epirotes; DIES., Chi ,finanzid® gli studi a Padova di siniscalco
Costantino Cantacuzeno (1667-1669)?, in: Cristian Luca/Gianluca Masr (Hgg.), La storia di un
ri-conoscimento. I rapporti tra 'Europa Centro-Orientale ¢ la Penisola italiana dal Renascimento
all’Eta dei Lumi. Briila, Udine 2012, 291-328.

152 Georgios Proumipis, To Pevetikdv tumoypadeiov Tov Anuntpiov ke tov ITdvov Ozodoaiov
(1755-1824) [Die venez. Druckerei von Dimitrios u. Panos Theodosiou (1755-1824)]. Athen
1969; Georgios VELoUDIS, Das griechische Druck- und Verlagshaus ,,Glikis“ in Venedig (1670
1854). Das griechische Buch zur Zeit der Tiirkenherrschaft. Wiesbaden 1974.

153 PAPAKONSTANTINOU, @uhdooteg ko yepouleg petadopés, 329, Karte 7.7: Land und Seerouten in
Stidosteuropa.

154 Karsiaroi-HeriNg, Christian and Jewish Ottoman Subjects; Lidia Cotovanu, Lémigration
sud-danubienne vers la Valachie et la Moldavie et sa géographie (XVe—XVII¢ si¢cles). La potentialité
heuristique d’un sujet peu connu, Cahiers Balkaniques 42 (2014), 1-19.



Uberregionale Vernetzung und Handel in Siidosteuropa vom 16. bis zum 18. Jahrhundert — 31

Aromunen profitierten von den sich verindernden Warenstromen aufgrund des langandau-
ernden Krieges zwischen dem Osmanischen Reich und Venedig 1645-1669, denn sie iiber-
nahmen den Handel mit Siebenbiirgen, den Donaufiirstentiimern und insbesondere den
Warenverkehr tiber epirotische, albanische und dalmatinische Hifen.'>

Allerdings entwickelte sich Ragusa (Dubrovnik) in dieser ersten Periode zu einem gro-
Ben Rivalen Venedigs im Handel mit dem zentralen Siidosteuropa. Es konkurrierte mit
Venedig, das im &stlichen Mittelmeerraum und in Siidosteuropa lediglich Kiistengebiete
beibehielt. Die Osmanen hatten bereits 1442 den privilegierten Status von Ragusa aner-
kannt und erweiterten ihn 1481. Fiir das Recht, iiberall im Osmanischen Reich Handel
zu treiben, bezahlte Ragusa seinerseits einen jihrlichen Steuerbetrag, nimlich zwei Pro-
zent (zum Vergleich: in Edirne und Bursa waren es beispielsweise 3% und in Istanbul evtl.
5%) fiir die importierten und exportierten Waren, ohne die direkte Besatzung durch die
Osmanen anzuerkennen.'® Dieser Stadtstaat war schliefSlich in der Lage, von ihm in der
Vergangenheit gegriindete Gemeinden, Siedlungen, Handelskolonien (comunitd) bei-
zubehalten und sein Netz an Handelsvertretern in Siidosteuropa zu verdichten; er wurde
zum wichtigsten Hafen Istanbuls und des osmanischen Stidosteuropa in der Adria und zur
mafigebenden Verbindung zur italienischen Halbinsel und nach Westeuropa.’’” Kaufleute
aus Ragusa besetzten zahlreiche Handelspositionen in Stidten wie Belgrad, Vidin, Ofen,
Ruse, Hermannstadt, Alba Iulia, Temeswar, Silistra, Stara Zagora, Rasgrad, Sumen, Prova-
dia, Veliko Térnovo, Sofia, Plovdiv, Nikopol, Varna, Thessaloniki und Istanbul.’*® In Sofia
betrieb man gar in der Mitte des 16. Jahrhunderts in der Nihe des osmanischen Bazars
und der Karawanserei einen von Ragusanern organisierten Marke (giarsia rhaguseorum).’s®
Auflerdem durften Ragusaner im Osmanischen Reich ,,Grund und Boden besitzen“1%
und genossen Religionsfreiheit,'®" wodurch sie eine organisierte Diaspora und eine imagini-
re Region schufen.

Cest ainsi quau XVI s. pour se render dans les regions de la Bulgarie du Nord-Ouest et 4 Sofia,
on suivait souvent la route Dubrovnik—Foca—Plevlje—Prepolje—Novi Pazar—Nich, ot elle était

155 Luca, Greek and Aromanian Merchants; Florina Crure, Appunti sulle compagnie commer-
ciali della Transilvania e sui loro rapporti con Venezia nel Sei-Settecento, in: Luca/Masr (Hgg.),
LEuropa centro-orientale; bes. analytisch s. Luca, Térile Romane si Venetia.

156 Ebd., 32; Ivan ERCEG, Dubrovnik als Vermittler im Gross- und Fernhandel zwischen dem Osten
und dem Westen im 15. und 16. Jahrhundert, in: Ingomar Boc (Hg.), Der Auflenhandel Ost-
mitteleuropas, 1450-1650. Die ostmitteleuropdischen Volkswirtschaften in ihren Beziehungen zu
Mitteleuropa. Kéln, Wien 1971, 434-450, 435-437; FaroqQHI, Die osmanische Handelspolitik,
211-213. Siche des Weiteren zum Verhiltnis zwischen Osmanischem Reich und Ragusa Markus
KoLLER, Siidosteuropa im Imperium der Sultane (16.-18. Jahrhundert), in: Handbuch zur Ge-
schichte Stidosteuropas, Bd. 2 (Hg. Scamitr), 465-566, 536-539.

157 ERCEG, Dubrovnik als Vermittler; D1 ViTTorIO (Hg.), Ragusa e il Mediterraneo; D1 ViTTORIO/
Ansewmi/Pierucct (Hgg.), Ragusa (Dubrovnik).

158 SPISAREVSKA, Les relations commerciales, 104f.

159 Fbd., 116.

160 FaroQH, Die osmanische Handelspolitik, 222.

161 SpISAREVSKA, Les relations commerciales, 112f.



32 — Olga Katsiardi-Hering

reliée & 'artere de communication principale Belgrade—Sofia—Plovdiv—Andrinople—Constan-
tinople, ainsi qu'a la dénommée ‘Strada ordinaria di Topliza’ et & ses embranchements.'®2

Ein Handelsweg fiihrte von der Hauptroute zur Donau in Richtung Tirnovo—Nikopol—
Ruse. Auch die ragusanischen Warentransporte wurden, wie in ganz Siidosteuropa, mit Hil-
fe gut organisierter Karawanen durchgefithrt.'®® Innerhalb dieses Vertriebsnetzes erlangten
ragusanische Hindler, die in engem Kontake mit lokalen Herstellern's* und Handlern in
den serbischen und bulgarischen Provinzen des Osmanischen Reiches standen, bis nach
Konstantinopel und zur Donaumiindung Zugang zu einer Vielzahl von Produkten. Zu den
wichtigsten Exporten nach Venedig, Ancona und Sizilien gehérten: abgebaute Mineralien —
»s0 entstanden im Laufe der Zeit [bereits im Mittelalter] ... Kolonien um die [bosn. u.
serb.] Bergwerke herum® — Wolle, Leder (in hohem Mafle cordovani), Vieh (aus serb. u.
bulg. Gebieten),'s> Flachs, Hanf, Seide, Wachs, Honig und Getreide — vornehmlich mittels
eigener Schiffe verschifft tiber die Hifen von Thessaloniki, Istanbul, Arta—Prevesa.'® Die
restriktive Handelspolitik des Sultans fiir die Ausfuhr von Getreide, das fiir die Erndhrung
der Bevolkerung, besonders der Bewohner Istanbuls erforderlich war, ist bekannt. Allerdings
werden Ausnahmen fiir die Ausfuhr von Getreide sowohl nach Venedig als auch nach Ragusa
erwihnt.'” Das Hauptimportprodukt ragusanischer Hindler waren englische, franzdsische
und italienische Stoffe.’®® Der Niedergang von Ragusa als Handelsmacht'® ist wiederum
sehr stark auf das verheerende Erdbeben von 1617 wie auch auf verschiedene Faktoren zu-
riickzufiihren, die mit einer Richtungsinderung des Handels verbunden waren. Ragusas
Niedergang erméglichte zwar anderen Konkurrenten in der Entwicklung des Stidosthandels
im nichsten hier untersuchten Zeitraum Aufstiegsmoglichkeiten, ginzlich ausgeldscht wur-
de jedoch der ragusanische Handel nicht.

Fiir diesen ersten wie auch fiir den nichsten Zeitraum, der bis zum Beginn des 19. Jahr-
hunderts andauerte, d.h. bis zu den Umwandlungen, die durch die Internationalisierung
der Donau nach 1840 und nach dem Vertrag von Paris im Jahre 1856'7° zustande kamen,
kénnen wir gemif Hermann Kellenbenz schematisch sagen, dass im zentralen Stidosteuropa
folgende Routen galten:

Uber Land scheinen sich hauptsichlich zwei Handelswege herausgebildet zu haben. Der eine
war der alte ,, thrakische Weg", der iiber Belgrad fiihrte, die andere Verbindung ging iiber die
Walachei und strahlte von da nach Hermannstadt (Sibiu) und Kronstadt (Brasov) aus. In der

162 SPISAREVSKA, Les relations commerciales, 117.

163 ERcEG, Dubrovnik als Vermittler, 444f. (s. auf Seite 445 die Tab. zu den Karawanen aus Dub-
rovnik in dessen ,Hinterland“ [bes. in bosn. u. serb. Gebiete]).

164 SPISAREVSKA, Les relations commerciales.

165 ERCEG, Dubrovnik als Vermittler, 439 (Zitat), allgem. 438-448; Spisarevska, Les relations
commerciales, 120f.

166 KELLENBENZ, Stidosteuropa im Rahmen der europiischen Gesamtwirtschaft, 33; CARTER, Du-
brovnik, 349404 (mit zahlreichen Karten) zu den von Ragusa gefithrten Handelswaren.

167 FaroQHI, Die osmanische Handelspolitik, 215-220, inkl. der Tabellen mit erlaubten und ver-
botenen Ausfuhrprodukten nach Venedig und Ragusa im 16. u. frithen 17. Jh.

168 CARTER, Dubrovnik, 261 (Karte Nr.45: Dubrovnik’s Textile Trade 1450-1550).

169 Ebd., 405-444.

170 Dariiber s. KarsiarpI-HERING, Aovvafng, motapt mohéuwy ket epyyng.
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Walachei begann sich [...] auch Bukarest deutlicher als Handelszentrum auszuprigen. Reger
wurden die Verbindungen, [...] als Siebenbiirgen (Transylvanien) unter tiirkische Souverini-
tit geriet [...]. Neben dem direkten Weg von Nicopolis iiber Vidin nach Hermannstadt gab
es einen Umweg iiber Caransebes, ein wichtiges Zentrum im Banat [...]. [...] Eine Briicke
tiber die Donau bei Vidin kam ebenfalls Caransebes zugute. Caransebes hatte Anschluff an die
»Thrakische Straf8e” von Konstantinopel nach Belgrad mit ihren Abzweigungen nach Buda,
Wien, Bohmen und die [heutige] Slowakei. Von Caransebes fithrte ferner eine HandelsstrafSe
nach Klausenburg (Clus) [sic, dito ff.] und Bistritz (Bistrita) oder tiber Hateg nach Her-
mannstadt. Eine andere Straf§e fithrte von Caransebes iiber Orsova nach Vidin. Vidin war ein
wichtiger Platz fiir den Handel der Walachei mit dem siidlichen Donaugebiet. Hier trafen
sich Kaufleute aus Braila, wihrend die Kaufleute von Vidin bis Hermannstadt und Kronstadt
kamen. [...] Verbindungen nach Polen hinein gingen von der Moldau iiber Lemberg (Lwow),
Jaroslav, Krakau oder iiber Kamieniec—Lublin. Diese Routen benutzten Italiener, Griechen
und jidische Kaufleute.'’

Den gleichen Routen auf dem 6stlichen Balkan, die durch die Donaufiirstentiimer zu den
ukrainischen und russischen Provinzen fithrten, folgten im 17. und 18. Jahrhundert ebenso
die griechischen Handler aus Thessalien, Makedonien wie auch aus Kleinasien.'”? Nach der
Konsolidierung des zentralen Siidosteuropa unter der Herrschaft der Osmanen gewann die
alte ,,thrakische Route® von Thessaloniki und Konstantinopel-Adrianopel nach Belgrad an
Bedeutung. Kellenbenz konstatierte hierzu:

Alle bedeutenden Stidte des inneren Balkans liegen an der einst von den Kreuzfahrern ausge-
bauten Strafle: die Residenzstidte Konstantinopel, Adrianopel und Sofia und die fithrenden
Bezirksstiddte Philippopel (Plovdiv), Ni§ und Belgrad.'”?

Eine Reihe von gemeinsamen Zentren und kleinen oder grofSeren districts entstanden in
bulgarischen Provinzen, besonders um UzundZovo und Sliven, in der Nihe der Donau,
dem Schwarzen Meer, aber auch im Stiden um Meleniko (Melnik), Plovdiv und Skopje im
Kontext jahrlich stattfindender Mirkee.'* Die genannten Handelsrouten stiefen im siid-
lichen Balkan wiederum auf ein dichtes Handelsnetz mit Hauptzentren in Lamia, Veria
(Karaferye), Thessaloniki, Monastir (Bitola) und besonders Arta, Ioannina und in Westma-
kedonien: Siatista, Kozani, Kastoria u.a."”® Die Verwendung der zuletzt genannten Routen
verdichtete sich ab dem 18. Jahrhundert durch die Stirkung der Rolle des ,,Conquering
Balkan Orthodox Merchant®,'7¢ obwohl sie bereits seit dem 16. Jahrhundert frequentiert
und bereits von Hindlern aus Epirus von und zu den Donaufiirstentiimern benutzt wurden.

71 KELLENBENZ, Siidosteuropa im Rahmen der europiischen Gesamtwirtschaft, 42-45, 51 (Karte:
Siidosteuropa im 16. Jh.).

172 Carras, Eumépio, ITohricr kot Adehdétre, Karten 2.5.1.-2.5.V.

173 KELLENBENZ, Stidosteuropa im Rahmen der europiischen Gesamtwirtschaft, 47.

174 Bur-MaRrkovska/PaNova, Marktzentren und Jahrmirkte auf dem Balkan.

175 Eine schlichte Uberblickskarte zu den Routen des zentralen Siidosteuropa findet sich bei Bru-
ce McGowaN, Economic Life in Ottoman Europe. Taxation, Trade and the Struggle for Land,
1600-1800. Cambridge 1981, Karte 4.

176 Traian StoranovicH, The Conquering Balkan Orthodox Merchant, Journal of Economic Histo-
7y 20 (1960), 234-313.
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Das Bild iiber den Warentransport bleibt unvollstindig, wenn nicht auch die Rolle des
Schwarzen Meeres bereits in dieser frithen Zeit erwihnt wird. Die Ansicht, dass es sich nach
der Niederlassung der Osmanen an seinen Ufern um ein geschlossenes osmanisches Meer
handelt, wurde widerlegt."”” Natiirlich hatten gerade die Osmanen und die osmanischen
Schiffe Zugang, aber es werden mehrere Fille erwihnt, in denen bereits im 15. und 16. Jahr-
hundert venezianische Schiffe in den Hifen toleriert wurden, aber auch die Anwesenheit von
griechischen Hindlern auf der Krim wird erwihnt.'””® Akkerman/Belgorod, Chilia/Kilija,
Kaffa/Feodosija waren entrepéts (Speicher) des osmanischen Handels mit Polen, Russland
und der Krim.'”® Das westliche Schwarze Meer und der hier betriebene Handel — manchmal,
insbes. bis zum Beginn des 17. Jh.s, durften hier ragusanische Schiffe verkehren — waren
hauptsichlich auf die Versorgung Istanbuls'® und weniger auf den tiberregionalen, interna-
tionalen Handel ausgerichtet. Der Seehandel fiihrte nach Varna, Achialo, Sozopol,'® Briila,
Chilia, Galati, von wo aus das Getreide aus Gebieten rund um das Donaudelta, aber auch
Produkte aus dem bulgarischen Binnenland verschifft wurden. Die Schliefung des Schwar-
zen Meeres als Handelsraum erfolgte nach und nach mit den Kriegen der ,Heiligen Liga“ im
17. Jahrhundert, bis zum Frieden von Kiigitk Kaynarca (1774). Ab da und insbesondere im
19. Jahrhundert wurde der Schwarzmeerhandel internationalisiert, zuerst mit dem Zugang
zu den Hifen von Neurussland (russ. Novorossija), der bis zum Beginn des 19. Jahrhunderts
hauptsichlich Schiffen von der Insel Hydra und nach 1815 auch Schiffen der unter engli-

scher Herrschaft stehenden Ionischen Inseln erméglicht wurde.'®2

177 INnaLcIK, The Question of the Closing of the Black Sea; Anca Porescu, La mer Noire ottomane.
Mare clausum? Mare apertum?, in: BiLict/CANpea/Porescu (Hgg.), Enjeux politiques, 141-170;
Erwihnungen in den Kapitulationen zur Anlegeerlaubnis hollindischer und englischer Schiffe (Le-
vant Company) lassen sich fiir das 17. Jh. nicht bestitigen; s. ebd., 162; Cristian Luca, Greek-
Levantine Merchants in the Black Sea Harbors in the Early Eighteenth Century. New Sources,
Transylvanian Review 19 (2010), H.4, 112-120; DERS., Venetian Merchants in the Lower Danube.
178 Olexandr HALENKO, EM\nveg emiyeipnuarties xou vavticol ot Bopeteg axté Tng Mabpng ko Alodr-
g Odhaaoag Ty Tepiodo TG oBwuavikig Kuplapying Kot TwY pwotkey KoTaxThoewy, 1506—180¢ aidveg
[Gr. Unternehmer u. Seefahrer an den Nordkiisten des Schwarzen Meeres u. des Asowschen Meeres
withrend der osm. Herrschaft u. der russ. Eroberungen 15.-18. Jh.], in: Evrydiki Stenatou/Gelina
Harearrt (Hgg.), OvEMunveg ¢ Alodixig 180g — apyéc 2000 armva. Néeg Tpooeyyloeg omvy 1oTopla
Ty EXMvewy t¢ vétiog Pwalag [Die Griechen des Asowschen Meeres 18.—Anfang des 20. Jh.s. Neue
Aspekte zur Geschichte der Griechen Stidrusslands]. Athen 2015, 245-263.

179 KoRTEPETER, Ottoman Imperial Policy; Huri IsLamodru-Inan/Caglar Kevper, Agenda for
Ottoman History, in: [sLamod&ru-INan (Hg.), The Ottoman Empire, 43-62, 51; Faroqui, The
Venetian presence, 333.

180 KEeLLENBENZ, Siidosteuropa im Rahmen der europiischen Gesamtwirtschaft, 41f.

181 Elena GrozpANOVA/Stefan ANDREEV, Die Stidte an der bulgarischen Schwarzmeerkiiste (Ende
des 15. bis zum 18. Jh.), Bulgarian Historical Review 15 (1987), H.2, 15-33.

182 KrReMMYDAS, EXApvucy Navtide; Haci Veli Aypin, EXveg éumopot ke vewtikol ot Mavpn ©d-
Aeooe, 1780-1820 [Gr. Hindler u. Seefahrer im Schwarzen Meer, 1780-1820], in: HARLAFTI/
ParakonsTanTINOU (Hgg.), Navtihio twv EXMvwy, 683-701; Panayiotis KapETanakis, The lonian
Danube, 1815-1864. Terms and Conditions of the Ionian Maritime Presence in the Danube River,
and how the Latter Has Affected the Ionian Shipping Business’ Structures, in: HaRLAFTIS/PAUN
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3.2 Das lange 18. Jahrhundert: der zunehmende Einfluss der europdischen
Machte im Handelsbereich

Der zweite zu beriicksichtigende Zeitraum ist Teil des ,langen 18. Jahrhunderts“. Die Ausge-
staltung eines neuen ,,Gleichgewichts* zwischen dem Osmanischen Reich und den westlichen
christlichen Handelsmichten, die bereits iiber Kapitulationen aus dem frithen 16. Jahrhun-
dert und danach verfiigten, zeichnet ihn aus. Zu diesen (also Frankreich, England, Hol-
land) kamen die beiden zentral- und nordeuropiischen Reiche hinzu, das Habsburger und
das Russische Reich, die durch die Schwichung des Osmanischen Reichs, die vielen Kriege
und die sie begleitenden aufeinanderfolgenden Vertrige die Gelegenheit ergriffen, im Be-
reich des Land- und Seehandels zu partizipieren. Diese Ara ist gekennzeichnet durch:

@ die Riickkehr Ungarns und des autonomen Fiirstentums Siebenbiirgen in die Habs-
burgermonarchie (1699, Friede von Karlowitz). Die territorialen Verinderungen fithrten
auflerdem zur Wiederherstellung der Bedeutung Hermannstadts, Kronstades und anderer
Stidte mit inzwischen starken Handelskompanien (compagnie)'® und einer griechisch-
orthodoxen Kaufmannschaft, die mit sichsischen Hindlern konkurrierte. Dariiber hinaus
bedeuteten sie zudem eine Neuausrichtung der Handelsrouten gen Norden (das Friedens-
abkommen von Passarowitz 1718 erméglichte nun einen freien Handelsverkehr zw. Osma-
nischem Reich u. Habsburgermonarchie) mit der allmihlichen Verlagerung der aus dem
Siiden kommenden Kaufleute und Karawanen zu den Stationen in der Nihe der Donau,84
d.h. nach Semlin (Zemun), Pancevo, Orsova an der Donau und die Zollstation, wo sich
auch die Quarantinestation (in Mehadia) befand'® (in der Provinz Caras-Severin, heute
in Ruminien). Diese Entwicklung stirkte die Handelsnetze von Epirus, Westmakedonien
und Thessalien mit Mitteleuropa. Auflerdem verbesserten die ab Ende der 1780er Jahre
einsetzenden Autonomiebemiihungen des Ali Pascha von Ioannina die Bedingungen fiir die
Entwicklung des Handels des Pagaliks von Ioannina;'#

@ die Umwandlungen des See- und Binnenhandels nach dem kretischen Krieg (1645-
1669), nach der Krise des ragusanischen Handels mit dem Aufstieg jiidischer zu Lasten

(Hgg.), Greeks in Romania, 128-156; DERs., Newtiho xeu eumépio vd Bpetavixy) Ipootacia. Iovio
Kpéirog (1815-1864) [Schifffahrt u. Handel unter brit. Protektion. Ionischer Staat (1815-1864)].
Athen 2015.

183 LIMONA, Les relations commerciales du Sud-Est de I'Europe.

184 KarsiarDI-HERING, Aovvafng, motau modéuwy ket eipfvng; Theodor TRAPCEA, Aspekte aus dem
sozial-6konomischen Leben der Hifen zwischen Orsova und Calafat im XVI.-XVIIL. Jh., Revue des
Etudes Sud-Fst Européennes 17 (1979), H. 3, 463-474.

185 Sabine SurTERLUETI, Die Kontumaz in Mehadia. Mobilititskontrolle und Seuchenprivention
im 18. Jahrhundert. Universitit Wien 2016 (unpubliz. MA-Arbeit) — ich danke Frau Mag. Sutter-
lueti, die mir freundlicherweise eine Kopie ihrer Arbeit zur Verfiigung stellte.

186 MaKRIS/PAPAGEORGIOU, To yepouio Stxtuo emixovwving, 66-234, bes. die Karten auf den Seiten
63, 134; Georgios ParAGEORGIOU, Ocovouikol xat xowmvikol unyeviouol ooy opevd ywpo. Zoydpt
(néoe 18ov—apyts 190v atr.) [Wirtschaftliche u. soziale Strukturen im bergischen Raum. Zagori (Mit-
te des 18.—Anfang des 19. Jh.s)]. Ioannina 1995.
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ragusanischer Hindler auf dem Balkan und besonders in bulgarischen Provinzen.'®” Die
Niederlassung von Juden aus der Toskana, aus Antwerpen und anderen Gebieten in Thes-
saloniki mogen die jiidische Gemeinde, die sich dort bereits im spiten 15. Jahrhundert an-
gesiedelt hatte, verdichtet haben. Es handelte sich hierbei primir um Sepharden, von denen
einige in das Innere des Balkans migrierten. Gleichzeitig trugen die neu hinzugekommenen
zur Internationalisierung des Handels in Thessaloniki und zur besseren Vernetzung der Stadt
im Mittelmeerhandel ab dem 18. Jahrhundert bei;'88

® die Verschiebung des dstlichen Mittelmeerhandels an die Kiisten von Kleinasien mit
einem starken Ausbau des Hafens von Smyrna;'®

@ die Aktualisierung der Position des Hafens von Thessaloniki als Transithafen fiir Pro-
dukte vom Balkan vor allem von und nach Frankreich und England (in zweiter Linie) und
durch die Entwicklung der Bedeutung der Seewege in der Agiis;'®

® die Kommerzialisierung der landwirtschaftlichen Produktion und die Stirkung der
Rolle der Peloponnes und der benachbarten Inseln im maritimen Handel zunichst mit der
Adria und Venedig, aber auch mit den freien Hifen von Triest'' und Ancona'® sowie mit
der Steigerung des franzosischen Interesses an der Produktion und dem Handel mit der Pe-
loponnes.'? Von hier stammende Hindler traten auch gemischten Hindlernetzwerken aus
Kreta, Smyrna, von den dgiischen Inseln und dem Festland bei. Produkte wie Olivensl und
Rosinen sowie traditionelle peloponnesische Seide'® diirften konkurrenzfihige Handelspro-
dukte gewesen sein, gerade nach dem Erscheinen von franzésischen Handelsprodukeen auf
der Peloponnes, ebenso in der Ag'aiis allgemein;'®

187 PaNOVA, Die Juden zwischen Toleranz und Vélkerrecht.

188 Karsiarbi-HERING, Christian and Jewish Ottoman Subjects, 423-425.

189 Daniel GOFFMAN, Izmir and the Levantine World (1550-1650). Seattle/ WA 1990; DERs., Izmir.
From Village to Colonial Port City, in: ELDEM/GOFEMAN/MasTERS, The Ottoman City, 79-134.
19 SvoroNos, Le commerce de Salonique; Viami, Bpetaviké eumédpto.

191 KarsiaRDI-HERING, La presenza dei Greci a Trieste (bes. Bd. 2 u. die Karten 5f.).

192 Siche zur Bedeutung des Hafens Ancona fiir die Adria und den Mittelmeerhandel im 18. Jh. Al-
berto Caraccioro, Le Port franc d’Ancone. Croissance et impasse d’un milieu marchand au XVIII¢
siecle. Paris 1965.

193 KREMMYDAS, To eumopio g TTelomovvioov ket Tov 180 cuwva; DERS., Zvykvplo kot eumdpto o1y
mpoeTavastatiky [Tehomdvwnao (1793-1821) [Koinzidenz u. Handel auf der Peloponnes vor der
Revolution (1793-1821)]. Athen 1980, 141-168.

194 Liata, G. A. Melos Trading Network, 141-144; KREMMyDAS, To eumépto ¢ [Tedomovviigo, pas-
sim.

195 Die Literatur hierzu ist sehr umfangteich; siche u. a. KREmmypas, To eumopio g ITehomovviigou;
Salvatore Ciriacono, Olio ed Ebrei nella Repubblica veneta del Settecento. Venezia 1975; Pana-
giotis MICHAILARTS, H eumopuc etoupixy) auvepyaaio tov Beveticod olcov Topwvity-Osotdn ket Twy
aderdiv I xan K. TewpyiBedwv (1732-1737) (o pdhog ke 1) Spdam Tov eumopuiob mpdtopa. Anp. Xoo-
dpaxa) [Die handelsunternehmerische Kooperation des venez. Hauses Taroniti-Theotoki mit den
Gebriidern G. u. K. Georgivalos (1732-1737) (die Rolle u. die Aktionen des Handelsagenten Dim.
Chamodrakas)], Mvuwy 8 (1980-1982), 226-300, 258-264; Yolanda TRIANDAFYLLIDOU-BALADIE,
To eumdpto ko 1) otkovopte Tng Kpitne. Amé Tig apyés g oBwpavikig kuplapylag twg To Téhog Tou 180u
crwve. (1669-1795) [Der Handel u. die Wirtschaft Kretas. Vom Anfang der osm. Herrschaft bis zum
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® den Bedeutungszuwachs des ,,Conquering Balkan Orthodox Merchant® sowohl im
Handel auf dem Landweg als auch iiber das Meer. Der Vertrag von Passarowitz!* stellte ei-
nen Meilenstein fiir diese Entwicklung dar, zumal er den Vertrieb osmanischer Waren in der
Habsburgermonarchie und umgekehrt mit der Zahlung einer Zollgebiihr von lediglich drei
bis fiinf Prozent an der Grenze erlaubte. Von diesem Vertrag profitierten aber insbesondere
griechisch-orthodoxe und armenisch-osmanische steuerpflichtige Untertanen (reaya) und
nicht 8sterreichische;

® im Kontext des Vertrags von Passarowitz ist die neue merkantilistische Politik des
Habsburger Kaisers Karl VI. zu sehen: Triest und Fiume wurden 1719 zu Freihifen aufge-
wertet und bereits 1717 erkldrte Karl VI. die Navigationsfreiheit fiir die Adria; ebenso kam
es zur Griindung der neuen — erneut kurzlebigen — , Orientalischen Kompagnie® (1719).
Diese Mafinahmen fiihrten zu einer Neuausrichtung des See- und Landhandels. Die Politik
Maria Theresias (1740-1780), Handlern aus dem Osmanischen Reich ein Niederlassungs-
recht in den Lindern des Reichs zu gewihren, stirkte den Handel mit Siidosteuropa;'®’

bedeutend und antagonistisch gegeniiber den westlichen Michten war die Entwick-
lung des griechischen Seehandels sowohl in der siidéstlichen Agiis (Patmos,'%8 Rhodos'®) als
auch in der Region um den Golf von Korinth (Galaxeidi, Missolongi) und natiirlich um die
Inseln Hydra, Spetses (im Saronischen Golf stlich der Peloponnes), um Mykonos auf den
Kykladen und die Insel Psara in der &stlichen Agiis.2® Besonders giinstig fiir die Entwick-
lung dieser Schifffahrtsangelegenheiten und damit der neuen Handelsrouten waren die bei-
den russisch-osmanischen Kriege unter Katharina II. (1762-1796), die folgenden Napoleo-

Ende des 18. Jh.s (1669-1795)]. Herakleion/Kreta 1988; Karsiarp1-HERING, H avatploxy) mohitiki
et 1) EMVIKy] vawaimhole, 481-487; Maria Fusaro, Uva passa. Una guerra commerciale tra Venezia
e I'Inghilterra (1540-1640). Venezia 1996; Aikaterini Porymerou-Kamirakr u.a. (Hgg.), H el
o To M8t aTov ywpo ket Tov ypdvo. Hpaxtikd cuvedplov, ITpeBela 24-26 Noew. 2000 [Die Olive u. das
Ol in Raum u. Zeit. Akten des Kongresses, Prevesa, 24.-26. Nov. 2000]. Athen 2003; Spyros 1.
AspracHas (Hg.), Greek Economic History, 15%h-19% Centuries. Bd. 1. Athens 2007 (Ubers. aus
dem Gr.), insbes. die Beitrige von Spyros Asdrachas u. Traian Stoianovich; Eleni Benekr (Hg.), O ¢
T6M05 ... ehatoddpog. H mapovata Tng ek atyy [Tehombvynao [Der Ore... Ol tragend. Die Anwesen-
heit des Olivenbaums auf der Peloponnes]. Athen 2007.

19 Charles INGrAO/Nicola SaMarDZ1¢/ Jovan PeSaLy (Hgg.), The Peace of Passarowitz, 1718. West
Laffayette/IN 2011; Karsiarpi-HERING, La presenza dei Greci a Trieste, Bd. 1, 40-45.

197 KarsiARDI-HERING, La presenza dei Greci a Trieste, Bd. 1, 40-45.

198 Spyros I. AspRrACHAS, Patmos entre I’Adriatique et la Méditerranée orientale pendant la seconde
moitié du XVIII€ siecle d’aprés les registres de Pothitos Xénos. Paris 1972 (doctorat du troisiéme
cycle); Chryssa Marrezou, T mhola Tng Mowig ITétuov, 160¢—170¢ cuwverg, in: Ipaxtics I Movig
Aylov Iwdvvov Oeordyov. Evviaxdaia ypévia iotopiig paptuplag (1088-1988) [Die Schiffe des Klos-
ters von Patmos, 16.-17. Jh., in: Akten des H. Klosters des HI. Johannes Theologos. Neun Jahrhun-
derte historischer Offenbarung (1088-1988)]. Athen 1989, 115-125; Elizabeth Zacuariapou,
v IMdtpo To Séxato éxto amva. O xapafoxdpng ki emtyetpnuatiog Awdiog g Kpnrikhg [Auf Patmos
im 16. Jh. Der Schiffer u. Unternechmer Diakos von Kritiki], O Epaviozis 28 (2011), 65-94.

199 Maria EFrHYMIOU-CHATZILACOU, Rhodes et sa région élargie au XVIII¢ siecle. Les activités por-
tuaires. Athen 1988.

200 KREMMYDAS, EXAvuch vautiier.
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nischen Kriege und vor allem die Kontinentalsperre. Der Getreidehandel mit den siidlichen
Provinzen Russlands (Novorossija) wurde zum bedeutendsten Handelsproduke griechischer
Seeleute, was insofern von grofler Relevanz war, da der Getreidehandel im Schwarzen Meer
im 18. und 19. Jahrhundert zum bedeutendsten Wirtschaftsfaktor wurde. Man kénnte in-
sofern den Titel The Conquering Balkan Orthodox Merchant von StoranovicH um den
»Shipowner“-Begriff erweitern.

@ Alle diese Anderungen miissen natiirlich eingeordnet und erklirt werden durch die
Entwicklung der handwerklichen und industriellen Produktion in England, Frankreich, in
Mitteleuropa, vor allem der Webereien, die Rohstoffe (Baumwolle, Garne, Wolle, Farbstoffe
u. Materialien zur Weiterverarbeitung) benotigten, aber auch durch den Wandel der Ver-
brauchergewohnheiten in Europa und im osmanischen Osten.2!

Die Baumwolle, die aufler in Indien in guter Qualitdt auch in Thessalien, Makedonien,
Thrakien, Kleinasien, Zypern und seit Beginn des 19. Jahrhunderts auch in Agypten produ-
ziert und angebaut wurde, entwickelte sich zur bestimmenden Gréf8e beim Wandel der Kon-
sumgewohnheiten hinsichtlich Bekleidung,?? Einrichtung usw. und trug ganz wesentlich
zur Umstrukturierung des Handels bei.?®* Aus den gleichen Griinden waren Wolle?** und
mit Wolle bearbeitetes Garn zu einem unverzichtbaren Produkt des Verlagssystems auf dem
Balkan samt dem Vertrieb in die europiischen Industriezentren geworden. Der Merkantilis-
mus der west- und mitteleuropdischen Linder trug zur Aufnahme von Produkten aus dem
Osten wie Nahen Osten bei, was zu einer Passivierung des Handels in Bezug auf den Import
in Kleinasien oder Syrien fithrte, zumal die osmanische Politik ihr den heimischen Markt
schiitzendes Fiskalsystem beibehielt. Trotz der Kommerzialisierung der landwirtschaftlichen
Produktion ab dem 17. Jahrhundert auch im Osmanischen Reich blieb dessen Wirtschafts-
markestaatlich reguliert. Die internationalen Verinderungen zeichneten sich im Osmanischen
Reich im 18. Jahrhundert mit dem Niedergang des Timarsystems und der Vervielfachung
von malikéne (Steuerpacht auf Lebenszeit) -Grundbesitz und -Einnahmen aus; ,,and [it]

began to emerge an embryonic class system based on association with the world-market®.2%

201 Siehe Donald Quataert (Hg.), Consumption Studies and the History of the Ottoman Em-
pire, 1550-1922. An Introduction. New York 2000, hier bes. die Beitrige von Suraiya FAROQHI,
Research on the History of Ottoman Consumption. A Preliminary Exploration of Sources and
Models, 15-44; Ariel SaLzmann, The Age of Tulips. Confluence and Conflict in Early Modern
Consumer Culture (1550-1730), 83-106; u. Charlotte Jirousek, The Transition to Mass Fashion
System Dress in the Later ottoman Empire, 201-242.

202 KarsiarRDI-HERING, Teyvites kot Teyvicés Badrc viudTwy, passim.

203 Michael Epwarps, The Growth of the British Cotton Trade (1780-1815). Manchester 1967.
204 Socrates PETMEZAS, Recherches sur 'économie et les finances des villages du Pelion, ca 1750-
1850. Paris 1989 (Dissertationsschrift, Ecole des hautes études en sciences sociales); DERs., Patterns
of Protoindustrialization in the Ottoman Empire. The Case of Eastern Thessaly, ca. 1750-1860,
The Journal of European Economic History 19 (1991), H. 3, 575-603; Karsiarp1-HERING, La pre-
senza dei Greci a Trieste, 508-510, 583f.

205 flkay SUNAR, State and Economy in the Ottoman Empire, in: Istamoéru-Inan (Hg.), The Otro-
man Empire, 63-87, 72 (s. im Folgenden dessen Kritik an A. Guner Frank u. Immanuel Wallerstein).
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Am Ende des 18. Jahrhunderts 16ste sich die Wirtschaft zunehmend vom Staat, trotz der Bei-
behaltung seines strukturellen Aufbaus.¢ Dieser Wandel diirfte mitunter zur Zunahme des
internationalen Handels unter den Christen, gerade unter fremden Staatsangehérigen, und
zu einer Stirkung der mit dem Westen handelnden Handelsstidte des Reiches gefiihrt haben.

3.3 Zur steigenden Bedeutung von Handelsmessen im 18. Jahrhundert

Im langen 18. Jahrhundert verdichtete sich das Netz von Handelsmessen oder jihrlich
stattfindenden Mirkten — beides fand fiir gewohnlich nicht innerhalb der Stidte statt —,207
die hdufig mit den wochentlich stattfindenden lokalen und im Normalfall uniiberdachten
Mirkten — ein bedesten (siidslaw. bezisten/bezistan) war in Stidten anzutreffen —2°8 verbun-
den waren.2?® Uberdachte Mirkte (bedesten) gab es aber in fast allen osmanischen Stidten;
damit waren sie auf dem Balkan eine feste Einrichtung.

Schon wihrend der ersten hier untersuchten Periode?'? hatte sich ein Netzwerk von Mes-
sen entwickelt (panayir, der tiirk. Begriff aus dem gr. mavsjyvpig, Jahrmarke), das sich von
Evrytania im heutigen Zentralgriechenland bis nach Siebenbiirgen erstreckte. Die wichtigs-
ten Messen fanden unter anderem in der Nihe der Stidte Mosholouri/Magkolur in der
Gegend von Phanari/Fener, Lamia/Zitoun in Evrytania im heutigen Zentralegriechenland,
in Elasson/Alasonya, Trikala/Tirhala in Thessalien, in Katerini, Veroia/Karaferye, Doljan
(Ustrumca/Strumica), Petri¢ in Makedonien, in Plovdiv/Philippopolis/Filibe in Bulgarien,
im bosnischen Olovo, in Mile$evo neben Prijepolje (in der Herzegovina) statt. Sie befanden
sich an den wichtigsten HandelsstrafSen, waren mit dem Karawanenhandel verbunden und
hingen oft mit anderen Messen zusammen:

Goods arriving at the confines of a major trading area therefore had to be relayed from one
fair to the next. Merchandise that had remained unsold at one fair could be offered for sale at
the next and distribution from wholesaler to retailer could also be achieved by channeling the
goods through a succession of fairs.?!

Auf dem Balkan kennen wir keine spezifischen Handelsmessen (foires d’échanges) wie in
Mitteleuropa und in Frankreich tiblich, aber im spiten 18. Jahrhundert findet hier ebenso
der Austausch von Wechseln (lettres d’échanges) auf Messen statt.

206 Ebd., 74.

207 Begrifflich sind Messen nicht mit jihrlich stattfindenden Mirkten gleichzusetzen. Letztere wa-
ren zudem enger mit zentralen Handelsstddten verbunden; vgl. MenLAN, Mittel- und Westeuropa
und die Balkanjahresmirkte.

208 Eine Art von Markthallen ausschliefilich fiir gewerbliche Erzeugnisse dienten dem tagtiglichen
Umsatz innerhalb der Stadt; s. ebd., 69.

209 Dggs., Der Bazar auf dem Balkan, Siidost-Forschungen 5 (1940), 832-863.

210 Degs., Die groflen Balkanmessen, 22-24; Faroqur, The Early History of the Balkan Fairs,
68, mit Karte zu den Messen Stidosteuropas im 16. u. 17. Jh.; KoNToGEORGIS, International and
Regional Fairs.

211 FaroqQHI, The Early History of the Balkan Fairs, 56.
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Wihrend der zweiten hier untersuchten Periode steigt die Zahl und die Relevanz der
Messen sowie der Uberlandhandel auf dem Balkan mit der wachsenden Bedeutung grie-
chischer, aromunischer, serbischer?'? und bulgarischer Kaufleute — letztere v.a. im 19. Jahr-
hundert, als sich auch das kommerzielle Netzwerk in Richtung Konstantinopel und den
nérdlichen Balkan verdichtete.?’® Im 18. Jahrhundert nimmt der Stellenwert der Messen
von Mavronoros, Struga, Prilep und Petri¢ in Makedonien?" sowie von Pazardzik zu.?'
Ab Ende des 18., besonders aber im 19. Jahrhundert erlebten jihrliche Handelsmessen in
den Stidten UzundZovo (in der Nihe von Chaskovo), Targoviste/Eski Cuma und Sliven in
den bulgarischen Provinzen einen Aufschwung.?'® Ziel des Handels waren die kleinen und
groflen Messen in der Walachei,?'” in Siebenbiirgen und Ungarn, die sich dem dichten Tran-
sithandel in Siidost- und Mitteleuropa von Osten nach Westen und von Siidden nach Norden
angeschlossen hatten. Wichtig fiir diesen Handel war die Handelsmesse von Debrecen,?'®
aber auch Vic (Waitzen), Kecskemét, Gy6r, Esztergom, Komdrom und Gydngyds galten
als bedeutende Messestandorte.?'® Die Waren aus dem Stiden folgten oft der Route in die
Walachei, die Moldau (Focsani) und in die Ukraine (Lviv/Lemberg??), aber vor allem hin
zur groflen Handelsmesse in Leipzig, mit der dort starken Konkurrenz an Hindlern, die
Waren aus Hamburg importierten. Im Rahmen dieses Warenverkehrs waren die Stapelplitze
Thessaloniki, Monastir (Bitola), Serres, Pazardzik wie auch Pest und Wien fiir Waren vom
Balkan sehr wichtig.??' Wien spielte als Stapelplatz von Baumwolle und Baumwollgarnen,
die an die umliegenden Handwerksbetriebe und Fabriken Niederosterreichs, aber auch nach
Bohmen und Sachsen verkauft wurden, eine besondere Rolle.??? Andere Stapelplitze, deren

212 GavriLovié, Grada o balkanskim trgovcima.

MEHLAN, Die grofSen Balkanmessen, 28-39.

MaNTOUVALOS, AT To Movaatipt oty ITéotn, 144.

PAPAKONSTANTINOU, EXnvixéc eumopikés emyeipiioeis oty Kevtpueh Evparmy, 64 (Karte 4).
Ljuben Berov, Bulgaria’s Economic Development through the Ages. Sofia 1980, 56; IaNEva,
The Commercial Practices, 79f.

217 PENELEA-FILITTI, Les foires de la Valachie.

218 MANTOUVALOS, Amd To Movaotipt otnv Iéoty, 142, 167, 198-200; Vera ZiMANYI, Economy
and Society in Sixteenth and Seventeenth Century Hungary (1526-1650). Budapest 1987, 64—
67; s. GavriLovi¢, Grada o balkanskim trgovcima; eine Reihe von Marktflecken und Handels-
routen entstanden im 16. Jh. in Transdanubien nach der dortigen Niederlassung der Osmanen:
Lajos R6zsas, Die Entwicklung der Marktflecken Transdanubiens unter der Tiirkenherrschaft im
17. Jahrhundert, in: Pickr (Hg.), Die wirtschaftlichen Auswirkungen der Tiirkenkriege, 221-234,
s. die Karten auf den Seiten 223 u. 229; s. a. Norbert SPANNENBERGER, Mirkte im Konigreich Un-
garn, Kroatien und in Siebenbiirgen, in: Markus A. Denzer (Hg.), Europiische Messegeschichte
9.-19. Jahrhundert. Kéln u.a. 2018, 267-284.

219 PAPAKONSTANTINOU, ENMikée eumopixée emyeiphiaeig otry Kevrpueh Evpomn, 72.

220 Ebd., 77f.

221 Vasso SEIRINIDOU, EMwves ot Biewyn (180¢—péon 190v ar.) [Griechen in Wien (vom 18. bis zur
Mitte des 19. Jh.s]. Athen 2011, passim; MANTOUVALOS, Amé To Movaotipt oty [Téoty, 148-183.
222 KarsiARDI-HERING, Texviteg xou texvixég Badrs, 123-124; s. des Weiteren zu den ,,Sachsen® und
zur Prisenz mancher Griechen im Baumwollhandel und der Bearbeitung der Baumwollgarne Gert
RICHTER, Zum Privilegium exklusivum fiir Carl Friedrich Bernhard und Johann August von Bu-

213
214
215
216
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Funktion nicht unbedingt mit der Existenz von jihrlich stattfindenden Messen verbunden
waren, lagen u.a. an den Donaustidten Semlin, Vidin, Nikopol und Rus¢uk,??* von wo aus
die Waren ans gegeniiberliegende Ufer transportiert wurden. Durch die Stirkung bzw. den
Bedeutungswandel der Adria im 18. Jahrhundert florierten auflerdem einige Handelsmes-
sen (Fano, Recanati) an der ostlichen Kiiste Italiens, allen voran Senigallia, das im Juli viele
Hindler aus Mittel- und Stidosteuropa anzog, besonders Slawen von der dalmatinischen
Kiiste, aber auch Griechen von der epirotischen Kiiste, von der Peloponnes, aber auch aus
Smyrna. Hierbei hatte der Freihafen von Triest zur Neuorientierung der maritimen Handels-
wege beigetragen.?*

4 Die Bliitezeit der internationalen (Handels-)Schifffahrt in Slidosteuropa

Wie aus den letzten Abschnitten hervorgeht, wurde ein GrofSteil des interregionalen Waren-
verkehrs weitgehend auf dem Seeweg transportiert. In diesem Kapitel beschrinke ich mich
auf eine kursorische Darlegung der Bliite(zeit) der internationalen (Handels-)Schifffahrt in
den siidosteuropiischen Gewissern und den hier vorhandenen Praktiken und relevanten
Faktoren. Ausgeklammert bleibt der Mittelmeerhandel, dessen Behandlung den Rahmen
dieses Kapitels sprengen wiirde.

4.1 Venezianische Handelsschifffahrt, griechische Kaufleute und Ragusa

Bis etwa Mitte des 17. Jahrhunderts handelten Venedig??® und in zweiter Linie Ragusa?? im
interregionalen Handel mit den (dalmatinischen, albanischen, epirotischen, makedonischen

genhagen sowie zur Anlage der Fabrik- und Wohngebiude in Harthau zwischen 1798 und 1807,
in: Zur Griindung der ersten Baumwollmaschinenspinnerei in Sachsen. Beitrdge und Dokumente.
Hg. Gert Ricuter. Chemnitz 1999, 7-28, 18-20. Das Stadtarchiv Chemnitz verfiigt iiber einen
grof$en Bestand zum Handel mit Baumwolle, Baumwollgarnen und ihrer Verarbeitung im 18. und
frithen 19. Jh. unter Beteiligung von Griechen aus Makedonien.

225 MEeHLAN, Mittel- und Westeuropa und die Balkanjahresmirkte, 99f.

224 Sergio ANSELMI, Una cittd adriatica. Insediamenti, forme urbane, economia, societa nella storia
di Senigallia. Cassa di Risparmio di Jesi 1978, insbes. die Artikel von Renzo Paci und Marinella
Mazzanti-Bonvini (347-432); Karsiarpi-HERING, Anapovnuévor opilovreg ENMivay epmdpov.

225 Aus der umfassenden Bibliographie eine kleine Auswahl: Frederic C.[hapin] LaNE, Venise. Une
république maritime. Paris 1985 (Ubers. d. 1973 publiz. engl. Ausg.: Venice. A Maritime Repub-
lic); Storia di Venezia. Bd. 12: Temi. Il mare. Hgg. Alberto TeNnenT1/Ugo Tucct. Roma 1991, bes.
357-560.

226 Jorjo Tap1¢, Le port de Raguse et sa flotte au XVI€ siecle, in: Michel Morrar (Hg.), La navire
et I'économie maritime du Moyen Age au XVIII€ siecle principalement en Méditerranée. Travaux
du deuxi¢me colloque international d’histoire maritime tenu, les 17 et 18 mai 1957 & '’Académie
de Marine. Paris 1958, 9-26; DERs., Le commerce en Dalmatie et & Raguse et la décadence éco-
nomique de Venise au XVIII® si¢cle, in: Aspetti e cause della decadenza economica di Venezia nel
secolo XVII. Venezia, Roma 1961, 237-274; CARTER, Dubrovnik, 258 u. 261 (Karten Nr.44 u.
45 zu den Netzwerken des maritimen Getreide- u. Textilienhandels von Dubrovnik, 1358-1500 u.
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u. peloponnesischen) Hifen Siidosteuropas, Kretas,2” Kleinasiens, der Agiis und manchmal
des Schwarzen Meeres. Der osmanisch-venezianische Krieg 1645-1669 und die wachsende
Piraterie??® erschwerten und verinderten den interregionalen maritimen Handel. Auch wa-
ren bereits ab der Mitte des 16. Jahrhunderts eine verinderte Haltung des venezianischen
Adels und der venezianischen Behorden gegeniiber dem bis dahin fast ausschliefSlichen Ver-
trieb des Seehandels durch Mitglieder ihrer Klasse erkennbar. Allmahlich tibernahmen einfa-
che Biirger (cittadini), Staatsangehorige der Serenissima, aber auch osmanische Untertanen
den maritimen gewerblichen Handel.?? Griechische Kaufleute, die schon seit dem Ende des
15. Jahrhunderts in Venedig und dessen 6stlichen Besitzungen ansissig waren, zeichneten
ebenfalls fiir den Transport der Produkte verantwortlich. Gerasimos Pagratis hielt hierzu fest:

So wird es 1558 niemanden verwundert haben festzustellen, dass 16 der 59 Kapitine der
grof8en venezianischen Schiffe mit einer Kapazitit von 300 bis 720 Tonnen (500-1.200 botti)
dieser ethnischen Gruppe [Griechen] gehorten. Auch nicht, dass einige von ihnen Besitzer
oder Mitbesitzer grofler venezianischer Schiffe waren, indem sie in hohem Maf3e auf staatli-
che Subventionen fiir den Bau solcher Schiffe, auf die umstandsbedingten Méglichkeiten der
Einschreibung in die Schiffsregister zur Aufnahme von nicht in Venedig hergestellten Schiffen
oder einfach auf die Funktionen des freien Markts zuriickgreifen konnten.?3°

1450-1500) sowie 355, 362, 366, 369 u. 374 (Karten Nr.68, 70, 72, 73 u. 75 zum ragusanischen
Land- u. Seehandel, 1500-1700).

227 Ugo Tuccr, 1 Greci nella vita marittima veneziana, in: Tieroro/TenenT: (Hgg.), I Greci a Ve-
nezia, 243-256; Griechen heuerten v. a. als Matrosen bei der venezianischen Marine an, aber bereits
im 16. Jh. werden auch einige Schiffseigentiimer erwihnt, 249f., deren Zahl dann insbes. im 18. Jh.
zunahm.

228 DEgRrs., La marina mercantile veneziana nel Settecento, Bollettino dell’istituto di storia della Soci-
eta e dello Stato veneziano 2 (1960), 155-200; Alberto TENENTL, Piracy and the Decline of Venice,
1580-1615. Berkeley/CA 1967 (Ubers. d. 1961 erschienenen Werkes: Venezia e i corsari 1580~
1615); Salvatore Bono, Piraten und Korsaren im Mittelmeer. Seckrieg, Handel und Sklaverei vom
16. bis 19. Jahrhundert. Stuttgart 2009; Molly GRreeNE, Catholic Pirates and Greek Merchants.
A Maritime History of the Mediterranean. Princeton/NJ 2010. Auf das Thema der Piraterie kann
hier nicht niher eingegangen werden, weil es zu sehr vom eigentlichen Handel im gréfiten Teil
Stidosteuropas wegfiihrt.

229 Krista PanagioTorouLou, EXMve mholoxTriteg ko vowTicol omrd Te Tothodteper otkovopks, Budia
™ eMping adehddtytag Bevetlag [Gr. Schiffseigentiimer u. Seeleute anhand der ilteren Biicher
der gr. Bruderschaft von Venedig], Thesaurismata 11 (1976), 308-328. Die Auswertung der letzten
Studien auf der Basis seiner Forschung diskutiert Gerasimos Pagratis, Incidenti della navigazione
mercantile nei mari Ionio e Adriatico (1611-1795), in: Simonetta Cavacioccur (Hg.), Ricchezza
del mare. Ricchezza dal mare, secc. XIII-XVIII. Firenze 2006, 841-861; DERs., Venice, Her Sub-
jects and Ships. Continuity and Discontinuity in Venetian Mercantile and Maritime Policy, and
Its Impact on the Shipping of the Ionian Islanders in the 16th Century, Studi Veneziani 67 (2013),
253-266; und v.a.: DERS., Kowwvix xat oikovople oo Bevetikd ,xpérog ¢ Bdhacons”. Ot vavtihaxés
emyepnoeig g Képxvpag (1496-1538) [Gesellschaft u. Wirtschaft im venez. ,maritimen Staat®.
Die maritimen Unternechmungen von Korfu (1496-1538)]. Athen 2013, 59-150; Maria Fusaro,
Coping with Transition. Greek Merchants and Shipowners between Venice and England in the Late
Sixteenth Century, in: BacHpIANTZ MCCABE/HARLAFTIS/PEPELASIS MINOGLOU (Hgg.), Diaspora
Entreprencurial Networks, 95-123.

230 Pagratis, Kowwvia ko orxovopia, 92.
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Aber auch in den venezianischen Besitzungen im Ionischen Meer sind maritime Handelsge-
sellschaften (commende, colleganze, colonne etc.) zu sehen, die in der Regel eine Handels-
reise lang Bestand hatten, wie so viele auf Korfu zu Beginn des 16. Jahrhunderts betrieben
wurden.?3!

Die Niederlassung griechischer Kaufleute osmanischer Untertanenschaft in Ancona?*?
erleichterte den Betrieb mehrerer maritimer Handelsrouten und -stationen. Zugleich er-
leichterte dies die maritime Handelskooperation zwischen Kaufleuten, Kapitinen und
Schiffseigentiimern in den Regionen des osmanischen Westens — bes. in Epirus, Atolien,
auf der Peloponnes — nicht nur unter Christen, sondern auch mit Muslimen,?** die den
venezianischen Besitzungen im Ionischen Meer (Zakynthos/Zante, Kefalonia) benachbart
waren. Der maritime Handel in der Agﬁis, unter anderem durch osmanische Untertanen,
machte auch die Funktion eines Konsuls (im Wesentlichen waren dies Handelsvertreter) fiir
die osmanische reaya — v.a. gr. Hindler — in den venezianischen Besitzungen?** und auf den
Inseln in der Agiis unter osmanischer Oberhoheit erforderlich. Die hier geschlossenen Ko-
operationen intensivierten sich im 18. Jahrhundert aufgrund der Wirtschaftskrise Venedigs,
aber auch wegen der politisch-militirischen Verinderungen rund um den siebenjihrigen
englischen Biirgerkrieg (1762-1769) und die Napoleonischen Kriege.

Handelspartnerschaften werden hauptsichlich unter den Hindlern von Zante und be-
sonders Kefalonia und vor allem bei Seeleuten aus dem gegeniiberliegenden osmanischen
Hafen von Missolongi?*® wie auch dem Seehafen Galaxeidi erwihnt. Beispielhaft, nicht nur
wegen der Beteiligung griechischer venezianischer Biirger bei Schiffstransporten, sondern
auch wegen der Prisenz als Reeder, ist der Kaufmann und Schiffseigentiimer Demetrio Pe-
ruli, Athener Herkunft, der im 18. Jahrhundert in Venedig ansissig wurde und sich insbe-
sondere beim venezianischen Salz- und Tabakhandel engagierte.?3

231 Ebd., 316-374.

232 Nikos MoscHONAS, EXApucot emowiopol oty IreMa ko Zixedle [Gr. Ansiedlungen in Italien
u. Sizilien], in: Iotoplo Tov ENwvikov 'Efvovs [Geschichte der gr. Nation]. Bd.10. Athen 1974,
236-237; Heleni Porryriou, La diaspora greca in Italia dopo la caduta di Constantinopoli. Anco-
na, Napoli, Livorno e Genova, in: TieroLo/TeNeNTI (Hgg.), I Greci a Venezia, 151-184, 151-157.
233 Pagraris, Kowwvia kot oixovopia, 90f.

234 Degs., To Koveovhdtov twv Mutipvalwy oty Bevetokpatoduevy Képrupa (1548-1549) [Das
Konsulat der Mytilinier im venez. beherrschten Korfu (1548-1549)], Eva xa: Ecmépia 4 (2000),
22-45; Christina PApAcOsTa, Sotto la bandiera di San Marco. Ipé&evor xou mpokevice apyele, éumopot
et kepaPor (1806 audveg) [Sotto la bandiera di San Marco. Konsuln u. konsularische Archive, Hind-
ler u. Schiffe (18. Jh.)], in: HarLAFTI/PAPAKONSTANTINOU (Hgg.), Newtihio twv EXMpwv, 663-681.
235 KarsiARDI-HERING, H avotpuoxy mohtiks) kaw n eldpicy] vavormhole, 467-469; Nikos Vias-
soPoULOS, H vawtidia twv Ioviwv viowy, 1700-1861 [Die Schifffahrt der Ionischen Inseln, 1700-
1861]. Bd. 1. Athen 1995, 86-89, 247-250; Pacratis, H ,vavtihox) emyelpnon” tov 180 audva;
PAPAKONSTANTINOU, Ouldootes kot yepoales petadopés, 297-304; DIEs., H cupminpwpaticdtyre twv
OLKOVOULKWY BpAGTYPIOTATWY.

236 Panagiotis MICHAILARIS, Lattivitd armatoriale di Demetrio Peruli ed il suo intervento al traffico
mediterraneo, in: Economies Méditerranéennes, Bd. 1, 175-186; Vincenzo Ruzza, La famiglia Pe-
rulli da Atene a Venezia. Con notizie biografiche di molti suoi membri. Vittorio Veneto 2000.
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Neben der venezianischen Handelsschifffahrt oder der Anwesenheit von Griechen im
venezianischen Seehandel war der Beitrag der ragusanischen Schifffahrt, gerade im 16. und
17. Jahrhundert, ebenso wichtig fiir den Warenvertrieb auf dem Balkan und im &stlichen
Mittelmeer. Davon zeugt die Zahl ihrer Schiffe, aber auch das Netzwerk der ragusanischen
Konsulate an den Kiisten des Balkans und im &stlichen wie westlichen Mittelmeer.23” Wie
bereits erwihnt, erstreckee sich das ragusanische Handelsnetz auf dem Balkan tiber Land und
See und reichte bis zur Donaumiindung am Schwarzen Meer.

4.2 Die Donau und deren wachsende Bedeutung

Die Donau war fiir die Imperien von grofler Bedeutung. Fiir das Osmanische Reich hatte
sie auflerdem eine militirische Funktion; zugleich stellte sie eine Passage fiir Handler und
Waren als auch, in ihrer ausgedehnten Miindung, einen bequemen Transitbereich fiir Boote
und Giiter aus und in Richtung Schwarzes Meer dar. Dieser Handel war bis zum frithen
19. Jahrhundert in den Hinden muslimischer, aber auch griechisch-orthodoxer Seeleute.
Wiederholte Bemithungen der Osterreicher um die Schiffbarmachung der Donau iiber das
Eiserne Tor hinaus zeigten im 18. Jahrhundert zunichst geringen Erfolg.2*® Erst nach dem
Vertrag von Adrianopel (1829) und aufgrund der technischen Fortschritte ab den spiten
1830er Jahren wurde die Donau, nun internationalisiert, zur Hauptverkehrsader, die den
See- und Uberlandhandel zugunsten des Getreidehandels (nicht nur) verband.?® Die Anne-
xion von Gebieten im nérdlichen Schwarzmeerbereich (Novorossija) durch Russland infol-
ge der russisch-osmanischen Kriege des spiten 18. Jahrhunderts resultierte in der dortigen
Ansiedlung von Migranten aus Stidosteuropa und besonders Griechen aus der Region der
weiteren Agiis und des Tonischen Meeres.?® Diese Territorien samt der ruminischen Provin-
zen waren aufgrund ihrer Bedeutung als ,, Getreidespeicher® sehr bedeutsam und stellten den
Aktionsraum der Handelsschifffahrt griechisch-osmanischer Untertanen, der Staatsangehd-
rigen der kurzlebigen ionischen Repubblica Settinsulare/Entévyoog ITodrreie (1800-1807),

237 Bari$a Kreki¢, Ragusa (Dubrovnik) e il mare. Aspetti e problemi (XIV-XVI secolo), in: D1 Vit-
Torio (Hg.), Ragusa e il Mediterraneo, 131-151; Antonello BiaciNi/Ezio FERRANTE, Per una storia
delle relazioni marittime della cittd di Ragusa e dell’Adriatico nella seconda meta dell’Ottocento,
in: ebd., 305-314; Giovanni PaNJEK, Le relazioni marittime fra Ragusa e Trieste nell’Ottocento,
in: ebd., 315-354; Antonio D1 ViTToRrIO, Un grande nodo postale tra Oriente e Occidente in eta
moderna. La Repubblica di Ragusa, in: DERs., Tra mare ¢ terra. Aspetti economici e finanziari della
Repubblica di Ragusa in etd moderna. Bari 2001, 109-138; zwischen 1550 und 1700 gab es ra-
gusanische Konsulate im Osten in Valona, Durazzo, Chios, Kreta, Rhodos, Zante, Milos, Smyrna,
Konstantinopel, Zypern, Alessandria; s. dazu die Karten 2-7 (inkl. Seerouten zum ragus. Handel)
auf den Seiten 133-137.

238 Harm, Donauhandel und Donauschifffahrt; CAzaN, Stratégie et commerce.

239 KarsIARDI-HERING, Aovvafng, motépu mohéuwy kot etpivng, mit weiterfithrender Literatur.

240 Siche Toannes Crasiotes (Hg.), OvEXwves ¢ Pwotag ket g ZoPreticiig Evwang. Metouceateg
o extomiopol. Opydvwoy kau 18eohoyie [Die Griechen Russlands u. die Sowjetunion. Umsiedlungen
u. Deportationen. Organisation u. Ideologic]. Thessaloniki 1997; Sienatou/Hareartt (Hgg.), O
"EMnveg Tng Alodixng Evrydiki Stenatou, Imperial Odessa. People, Spaces, Identities. Leiden 2018.
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ionisch-englischer Staatsangehériger (1814-1864) und griechischer Staatsangehériger dar.24!
An der Miindung der Donau blithte im 19. Jahrhundert gar eine Reihe von Hafenstidten
(Braila, Galati, Giurgiu, Constanta) mit einer bedeutenden Prisenz von Griechen, Bulgaren,
Juden und anderen Vélkern Siidosteuropas auf.2#

4.3 Von der Internationalisierung des Handels mit dem Osmanischen Reich
zur Entwicklung der griechischen Schifffahrt

Die Umstinde, die wir bisher iiber jene Anderungen erwihnt haben, die zur Entwicklung
des internationalen Handels mit dem Osmanischen Reich ab dem Ende des 16. Jahrhun-
derts fiihrten, veranlassten Fernand Braudel von einer ,Northern Invasion® zu sprechen,
womit er die allmihliche Vorherrschaft franzdsischer, britischer und niederlindischer Hind-
ler im &stlichen Mittelmeerraum meint. Tatsache ist, dass die Kapitulationen zum Einsatz
von Handelsagenten, Konsuln, Unternehmen (z. B. Levant Company) und Hindlerkolo-
nien dieser europdischen Akteure in den wichtigsten Hafenstddten des Reiches, aber auch
im Ionischen Meer (Aleppo, Smyrna, Konstantinopel, Thessaloniki, Zante u.a.) fithrten. Es
ist ebenfalls unstrittig, dass franzdsische und an zweiter Stelle englische Schiffe den gewerb-
lichen Handelsverkehr mit der Kiiste Kleinasiens, mit Thessaloniki, aber auch Epirus und
der Peloponnes iibernahmen.?® Neuere Studien haben jedoch Braudels These revidiert.#
Gelina Harlafti, die sich auf grofle Forschungsprojekte der jiingsten Zeit beruft, kehrt Brau-
dels Spruch um und spricht von der ,,Ost-Invasion in den Mittelmeerhandel, vor allem im

18. und 19. Jahrhundert.?**

241 KapreTaNakis, The Tonian Danube, 1815-1864; DERS., Nowtidia ko epmdpio vrd Bpetovuch ITpo-
otacie; Gerasimos M. ViacHos, H NowtiMa t1g Entavioov [Tohrelog (1800-1807) ue e 400 xopd-
fuo tou Kamrodtotpie [Die Schifffahrt der Repubblica Settinsulare (1800-1807) mit den 400 Schiffen
von Kapodistrias]. Athen 2016.

242 Constantin ARDELEANU, International Trade and Diplomacy at the Lower Danube. The Sulina
Question and the Economic Premises of the Crimean War (1829-1853). Briila 2014; s. cinge-
hender hierzu DERs., Foreign Migrant Communities in the Danubian Ports of Briila and Galati
(1829-1914), in: Olga Karsiarpr-HErING/Maria Stassinorourou (Hgg.), Across the Danube.
Southeastern Europeans and Their Travelling Identities (17%-19™C.). Leiden 2017, 253-274; Di-
mitrios M. KonTOoGEORGIS, From Tolerance to Exclusion? The Romanian Elites’ Stance Towards
Immigration to the Danubian Principalities (1829-1880s), in: ebd., 275-302.

243 SvoRroNOs, Le commerce de Salonique; KREMMYDAS, To eumépto g ITehomovvioov; SIOROKAS,
To Todhixd mpo&evelo Tng Aptag; FraNGakis-SYRETT, The Commerce of Smyrna; ELDEM/GOFFMAN/
Masters, The Ottoman City; Edhem ELpewm, French Trade in Istanbul in the Eighteenth Century.
Leiden, Boston/MA, Kéln 1999; Viam, Trading with the Ottomans.

244 Molly GreeNE, Beyond the Northern Invasion. The Mediterranean in the Seventeenth Cen-
tury, Past and Present 174 (2002), 42-71; Fusaro/Heywoon/Omrr (Hgg.), Trade and Cultural
Exchange, insbes. die Artikel von Maria Fusaro, Colin Heywood, Eloy Martin Corrales u. Gelina
Harlaftis.

245 Gelina Harvrartis, The ,Eastern Invasion®. Greeks in the Mediterranean Trade and Shipping
in the Eighteenth and Early Nineteenth Centuries, in: Fusaro/Heywoop/Omri (Hgg.), Trade
and Cultural Exchange, 223-252; eine erweiterte Version s. HARLAFTI, H eicfol] ¢ vavtidiog Towv
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Wie unsere Analyse bislang gezeigt hat, fithrten politische und militirische Umstinde,
gerade im 18. und 19. Jahrhundert, im Mittelmeer zu Umwilzungen beim Seehandel. Ri-
siken im Schiffsverkehr,246 weite Strecken, Wetterbedingungen, Versorgungsprobleme, be-
grenzte Schiffskapazititen, Piraterie,?”” Epidemien (v.a. die Pest)?*® in den ostlichen Hi-
fen einerseits, aber andererseits auch die Kenntnisse der osmanischen Staatsbiirger um die
Gewohnheiten bei der lokalen Produktion, Vermarktung und dem Seetransport erlaubten
es insbesondere den Englindern, weniger aber den Hollindern und Franzosen, ,caravane

249

maritime“ zu organisieren,?*® aber auch beim Transport mit griechischen Seeleuten osmani-

scher Untertanenschaft zusammenzuarbeiten. Griechische Seeleute, insbesondere aus Hydra,
brachen die Kontinentalsperre und trugen zur Aufrechterhaltung der Lebensmittelversor-
gung der Franzosen wihrend der Napoleonischen Kriege bei.?>® Kaperei und Piraterie, be-
sonders in den russisch-osmanischen Kriegen, trugen ebenfalls zur Stirkung der Schifffahrt,
aber auch zur Akkumulation von Kapital bei.?' Es ist gemif§ Harlafti die Entwicklung der
»Handelsschifffahrt der Griechen als Hebel fiir die Vereinigung der Mirkte“ zu benennen.?52
Vielleicht kam es dann durch diese, aber auch durch die Aktivititen der griechischen Di-
aspora (wie wir am Ende sehen werden) zur Integration des Osmanischen Reiches in den
europdischen und globalen Wirtschaftsmarke.

Grundlagenthemen zur Schifffahrt vor allem des 18. und 19. Jahrhunderts, zu denen
die jiingste Forschung beeindruckende Erkenntnisse erzielen konnte, betreffen: a) den Bau
und den Besitz von Schiffen, b) den maritimen Transport, ¢) den Wettbewerb im Seehandel,
den es in verschiedenen Formen bei maritimen Handelsunternehmen gab. Einige dieser
neuesten Erkenntnisse werden in den folgenden Abschnitten zum interregionalen Handel

SLpeuxew oo peydho eumdplo g Meooyelov, 1714-1815 [Die ,Invasion® der ,griechischen® Schiff-
fahrt im grofSen Handel des Mittelmeers, 1714-1815], in: p1Es./ParakonsTanTINOU (Hgg.), Nov-
Tk Ty EXAvey, 223-282.

246 Georges STEPHANIDES, Aspects du risque maritime aux XVII¢ et XVIII€ siécles. Problemes juri-
diques posés par la sécurité des mers 4 la fin de 'ancien régime. Athen 1986.

247 BoNo, Piraten und Korsaren im Mittelmeer; Alexandra KRANTONELLI, EXN\nvici) Tewportela ket
xovpoog: Tov IH" audve ket péypt tny elhqvixy) emavaotooy (Baoet Twv eAkmy kot yod ko apyelwv)
[Gr. Piraterie u. Korsaren: im 18. Jh. u. bis zur ,,Griechischen Revolution® (anhand gr. u. frz. Archi-
ve)]. Athen 1998; GREeNE, Catholic Pirates.

248 Daniel Panzac, La Peste dans 'Empire Ottoman 1700-1850. Leuven 1985.

249 Siche Fusaro, After Braudel, u. Simon MERCIECA, Maritime Caravans and the Knights of St.
John. Aspects of Mediterranean Seaborne Traffic (Sixteenth-Eighteenth Centuries), in: Fusaro/
Hevywoop/Owmrr (Hgg.), Trade and Cultural Exchange, 157-176.

250 Elias GEORGIOU, Emormiouds tg [udMeg vrd enhnvicis epmopucyg vawtidag, 1789-1815 [Die Ver-
sorgung Frankreichs mit Lebensmitteln durch die gr. Handelsschifffahre, 1789-1815]. Athen 1969.
251 Olga Karsiarbi-HERING, Mbfog ko Iotopia. O Adumpos Korowvng, ot ypnuatoddtes Tov ket 1) wo-
i) Tactuey [Mythos u. Geschichte. Lambros Katsonis, seine Finanziers u. die politische Taktik],
in: Podwwig. Ty atov M. I. Mavoboaxa [zu Ehren von M. I. Manoussacas]. Bd. 1. Rethymno 1994,
195-214.

252 Siche HarLAFTI, H vowtiMa twv EXMvwy, publiziert in: p1ES./PapakoNsTanTINOU (Hgg.), Now-
Ttk Twv EXMpvwv, das Resultat eines grofien Forschungsprojekts, dem reichhaltige Schifffahrtsdaten
zur Verfligung standen.
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aufgegriffen. Die Reedereien werden indessen nichr als eigenstindiges Thema behandelt,?>
obwohl diese zwangsldufig mit dem Seehandel in Verbindung stehen. Der Schwerpunkt liegt
indessen auf der Entwicklung der griechischen Handelsschifffahrt (im osm. Kontext), aber
auch im Rahmen der im 6stlichen Mittelmeer gegebenen Konkurrenzsituation im Handel
mit Blick auf die europdischen Grofimichte. Die dalmatinische Marineprisenz bewegt sich
in diesem Jahrhundert zwischen der persistenten venezianischen Seemacht und der Neu-
ausrichtung der habsburgischen maritimen Handelspolitik. Letztere fiihrte zur Niederlas-
sung von aus Dalmatien stammenden Schiffseigentiimern in Triest, die oft mit in der Stadt
sesshaften Griechen, Serben und Italienern kooperierten,* oder auch dem Anheuern von
Dalmatinern auf Schiffen der 6sterreichischen Flotte; besonders ab dem Ende des 18. Jahr-
hunderts und nach dem Ende der Republik Venedig ist dies zu beobachten.

Allgemein bekannt ist, dass der Vertrag von Kii¢iik Kaynarca (1774) den Anstof§ fur die
Entwicklung der griechischen Schifffahrt gab, aber auch, dass die Bedeutung des Rechts auf
das Hissen der russischen Flagge auf Schiffen christlicher Untertanen der Pforte tibermifiig
betont wurde. Neuere Forschungen haben auf eine Vielzahl an Ursachen fiir den Anstieg
dieser Praxis in der Handelsschifffahrt zwischen ca. 1770 und 1820 hingewiesen, gerade bei
griechischen Unternehmern. Schliisselfaktoren, die im Zusammenhang damit betrachtet
werden sollten, sind die osmanische, russische und osterreichische Seefahrtspolitik, der be-
stehende Antagonismus unter den kommerziell agierenden Seekriften sowie kriegsbedingte
Umstinde.

Das sich veriandernde politische und wirtschaftliche Gleichgewicht im Zuge des Vertrags
von Kii¢iik Kaynarca und des damit verbundenen Rechts, dass Schiffe christlicher Unter-
tanen der Pforte unter russischer Flagge segeln diirfen, sowie die C)ffnung des Schwarzen
Meeres zwangen die Pforte, die Stellung der erfahrenen griechischen Marine im Schwarz-
und Mittelmeerhandel anzuerkennen. Diese Politik lief§ im 18. Jahrhundert maritime Orte,
insbesondere auf den Inseln Psara, Chios, Tinos, Mykonos, Hydra, Spetses, Skopelos, San-
torini, sowie Ortschaften auf dem Festland, die sich in der Nihe maritimer Orte (Galaxei-
di, Missolongi) befanden, aufblithen.?> Navigationspatente fiir das Schwarze Meer und die
Agﬁis wurden Schiffen griechischer Reeder, die unter gehisster osmanischer oder griechisch-

253 Verwiesen sei an dieser Stelle auf die oben in Anm. 51 erwihnten gewinnbringenden Studien.
In Bezug auf den griechischen Fall weise ich auf folgende Arbeiten hin: A.[nastasios] I. Tzamrzs,
Newtucot, kepafor kou hudvie [Seeleute, Schiffe u. Hifen], in: Papaporouros (Hg.), ENinvix) Epmro-
puch Nowtihle, 57-178; Apostolos DELIs, Tomot t1g vavtideg twv EXApvwy, 1700-1821 [Arten der
Schifffahrt bei den Griechen, 1700-1821], in: HarLarTI/PaPAKONSTANTINOU (Hgg.), NewtiMe tov
EMvpvwv, 469-540.

254 Kars1arpI-HERING, La presenza dei Greci a Trieste, Bd. 2, 479-490, 573-582; pies., H avotpt-
oK) TOMTUCY Ketl 1] ENMVIKY] vewarola.

255 Gelina HareaFrT1s/Sophia Latou, Ottoman State Policy in Mediterranean Trade and Shipping,
c.1780—c.1820. The Rise of the Greek-Owned Ottoman Merchant Fleet, in: Mark MazZowEr
(Hg.), Networks of Power in Modern Greece. Essays in Honor of John Campbell. London 2008,
1-44 (Karte 1: The Main Maritime Centres of the Ottoman Greek Fleet, 1780-1820); Karsiarpi-
HeriNg, H avotpaich mohiruc ko 1 edqvix) vowormhote, 497-500.
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osmanischer Flagge segelten, gewihrt, insbesondere nach den beiden russisch-osmanischen
Kriegen unter Katharina II. Hifen wie Triest, Venedig, Livorno, Malta u.a. nahmen dem-
nach mehr Schiffe auf, die unter diesen Fahnen segelten statt unter der russischen.?¢ Zu
Beginn des 19. Jahrhunderts gewihrte Selim III. (1789-1807) sogar spezielle Privilegien an
Hydra und andere Inseln zur Verbesserung der Schifffahrtsbedingungen.?s” Er erkannte so-
mit die Dynamik einer Handelsmarine an, die sich weitgehend in der Hand griechischer
Schiffseigner befand, unter griechischen Kapitinen fuhr und auch griechische Interessen
hinsichtlich des Seehandels vertrat. Im Schwarzen Meer und in den neuen Hafenstidten, die
im spiten 18. Jahrhundert in Siidrussland entstanden (Krim, Asowsches Meer),?® fuhren
Schiffe osmanischer Untertanen, besonders Christen, in der Regel unter russischer, aber
auch osmanischer Flagge und waren beim Vertrieb des so umfangreichen Getreidehandels —
dessen Produktion unterlag weitgehend dortigen griechischen Gutsbesitzern —, der tiber das
westliche Mittelmeer (Livorno,?*® Marseille) und England fiihrte, von grundlegender Bedeu-
tung. Es waren aber nicht nur russische und osmanische Flaggen, die griechische Schiffseig-
ner hissen lieffen, man segelte auch unter anderen Flaggen; die dsterreichische setzte man
ein, sofern die Besatzung, gemifd der Navigationsreformen der Habsburger ab 1773, aus
osterreichischen Staatsbiirgern bestand;?%° ebenso verwendete man bei Gelegenheit auch die
Flagge Jerusalems oder andere.?*’

Schiffseigentiimer, die die fiir diese Zeit tibliche Taktik verfolgten, regelmifiig Schiffe zu
bauen und mit Unterteilung des Kapitals in ,,carati“ zu kaufen,?? griindeten spezielle Gesell-
schaften, auch mit Blick auf die Finanzierung von Werften. Es gab in der Regel vier bis acht,

256 KarsiARDI-HERING, H avotpioxy moltucy kot 1 envich; vavarmhoin; HARLAFTI, H eicfol) tng
vowtiMag Ty ,Ipakav®, 231 (Anm. 21), unter Verweis auf Edhem ELDEM, Strangers in Their Own
Seas? The Ottomans in the Eastern Mediterranean Basin in the Second Half of the Eighteenth
Century, Studi settecenteschi 29-30 (2009-2010), 25-57.

257 Hareartis/Latou, Ottoman State Policy; Eloy Martin Corrates, Greek-Ottoman Captains
in the Service of Spanish Commerce in the Late Eighteenth Century, in: Fusaro/Heywoop/OmR1
(Hgg.), Trade and Cultural Exchange, 203-222.

258 Siche Olga Karsiarbi-HERING/Athina KoLia-Dermrtzaki/Katerina Garoika (Hgg.), Pwaio
o Meabyetog. ITpaxticd A' AeBvovg Zvvedplov (ABva, 19-22 Matov 2005) [Russland u. das Mit-
telmeer, Akten des 1. internationalen Kongresses, Athen, 19.-22. Mai 2005]. 2 Bde. Athen 2011,
in Bd. 1: Elena FranGakis-SYRETT, Greek Commercial Practices and Long-Distance Trade. Russia
and the Ottoman Mediterranean in the Late 18 and early 19t Centuries, 439-456; in Bd.2 die
Beitrige auf den Seiten 65-166; auflerdem HaLENKO, EX\nveg emiyeipnuaties ket vavtixol, u. im sel-
ben Bd. (Stenarou/Hareartt [Hgg.], OvENwveg g Aloduci) auf den Seiten 265-345 die Artikel
von Viktor Zacharov, Katerina Papakonstantinou, Giannis Karras, Evgenios Cernuchin.

259 Despoina VLamr, To ¢ropivi, To arrdpt ket v 086¢ Tov imov. EXAnveg éumopot ato Atpopvo, 1750-1868
[Der Gulden, der Weizen u. der Weg des Gartens. Gr. Hindler in Livorno, 1750—-1868]. Athen 2000.
260 Kars1ARDI-HERING, La presenza dei Greci a Trieste, Bd. 2, 476-490; piEs., H avotpiouc) moltixy
KoLt 1) ENVIKY vowaiole.

261 Harearti, H aiofol g vavtidiog twv ,Ipakav®, 279-282; s. zur Verwendung der Seeflaggen
im 18. Jh. Paraporouros (Hg.), EXbvixs) Eumopiic) Nawtihler, 416f.

262 KarsiARDI-HERING, La presenza dei Greci a Trieste, Bd.2, 481-490; KrREMMYDAS, EXMvucn
vowtiMa, Bd. 2, 20-35; Crzakga, A Comparative Evolution of Business Partnerships, 22-32.
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in Ausnahmefillen bis zu zwolf Aktionire. In den meisten Fillen, ob auf dem Gebiet des
Osmanischen Reiches oder in der Diaspora, waren die Miteigentiimer durch familidre Bande
oder durch den gemeinsamen Herkunftsort miteinander verbunden. Oft sind auch Mitinha-
berschaften bei Nachbargebieten zu beobachten, wie im Fall von Spetses und der benachbar-
ten Peloponnes, wo sich Hersteller und Héndler zusammentaten. Durch das Scheitern des
Orlov-Aufstandes (Ophwdixa) auf der Peloponnes (1770) kam es zu Migrationsbewegungen
und Kapitalflucht auf die benachbarten Inseln Spetses und Hydra, aber auch zu Investitio-
nen von {iberschiissigem lindlichem Kapital in Schiffe und Reedereien.?s® Investitionen in
Schiffseigentum waren unter den griechischen Hindlern des Osmanischen Reichs und in
der Diaspora an der Tagesordnung.?* Aufgrund des Wachstums im Versicherungssektor, in
dem sich Griechen in der Diaspora wihrend des Untersuchungszeitraums hervortaten (v.a.
Triest ist zu nennen)?%5, wurden die Risiken fiir maritime Reisen iiberschaubarer.

Im Rahmen der florierenden griechischen Handelsschifffahrt diente das Schiff nicht
allein als Transportmittel,?® es war insbesondere ein Handelsunternehmen.?” Am Anfang
einer Handelsreise stand die Ansammlung von Kapital (cepuayid/sermagid) fiir die Schiffsla-
dung (cargo). Die Herkunft der sermagid war vielfiltig und deckte ein breites Spektrum von
Finanziers ab. Der Kapitin informierte jeden Anteilseigner des Schiffes, der dazu verpflichtet
war, einen Teil der fiir den Ankauf der Ladung benétigten Summe einzuzahlen. Hierzu hat
Vasilis Kremmydas festgehalten:

Mit geringen Ausnahmen wurden alle [beteiligten] Personen in einem rasanten Tempo in
finanzielle Transaktionen eingebettet (Handel, Warenproduktion, Steuern, Darlehen usw.).
Wir finden also eine neue Kapitalgesellschaft vor, gegriindet im Hinblick auf den An- und
Verkauf von Waren. In Wirklichkeit hatte diese Firma, die sermagid, die Lebensdauer einer
Reise. [...] Dieses Unternehmen wurde trotz der enormen Bandbreite seiner Aktionire paral-
lel mit der Reederei betrieben. [...] Der Kapitin war gleichzeitig Verwalter beider Unterneh-
men [der Miteigentiimerschaft u. der sermagi4].?¢8

Diese Organisationsform erinnert sehr stark an entsprechende, im Falle des venezianischen
Korfu seit dem 16. Jahrhundert als colleganza (Venedig), commenda (Genua), colonna

263 Karsiarpl-HERING, Christian and Jewish Ottoman Subjects, 436-439, mit entsprechender Li-
teratur; zur Insel Spetses PApaApoPOULOU, Newtthakég emiyelpyoets, 14-78.

264 KarsiaRDI-HERING, La presenza dei Greci a Trieste, Bd. 2, 481-490; Gelina HarraFtis, A His-
tory of Greek-Owned Shipping. The Making of an International Tramp Fleet, 1830 to the Present
Day. London 1996, 61-67, 98-103.

265 KarsiaRDI-HERING, La presenza dei Greci a Trieste, Bd. 2, 455-486, 593-596; Loredana PaNa-
RITI, Assicurazione e banca.Il sistema finanziario triestino (secc. XVIII-XIX), in: Roberto Finzi/
LorepaNa PaNarrTi/Giovanni Panjek (Hgg.), Storia economica e sociale di Trieste. Bd. 2: La citta
dei traffici, 1719-1918. Trieste 2003, 369-460; Liata, G. A. Melos Trading Network, 159-163.
266 Dieser Usus hat sich hauptsichlich nach 1815 durchgesetzt: KreEmmypas, EXdnvixsy vowtidia,
Bd.2, 56-58.

267 Ebd., 58-63.

268 Ebd., 59-61.
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(Amalfi)?® oder auch als Institution der Mudaraba bekannte osmanische Handelsgesell-
schaften.?’® Um aber tragfihige Verbindungen herstellen zu konnen, sind weitere Nachfor-
schungen in osmanischen Archiven notwendig. Doch im Falle Hydras ist der Mitbesitz eines
Schiffes und das Schiff als Handelsunternehmen ein Bestandteil der Inselgemeinde selbst.
Deren Schiffe reisten in der Regel ,,per conto proprio oder als ,,portata dell’equipaggio® und
waren ,adressiert“/,,racommandati“ bei Handelsagenten in den Hifen, in denen sie anlegten
(z.B. Odessa, Triest?”! u. anderswo). Im Einklang mit den bestehenden rechtlichen Statuten
zur Organisation ihrer Marine tiberwachte die Gemeindeversammlung das Budget und die
,Konten®“ dieser Reisen (Gewinne u. Verluste, Teilnahme der Schiffsmannschaft, die Rolle
des Kapitins, Zahlung von Zollen in den verschiedenen Hifen, Verpflegung der Besatzung,
Be- u. Entladungskosten etc.) vor und nach jeder Fahrt.?”2 Eine weitere Arbeitshypothese,
die noch bestitigt werden muss, ist die im osmanischen Osten einzigartige Organisationsart,
die mit dem Status der Organisation der ragusanischen Schifffahrt verglichen werden kann.

Aufgrund eines dichten Netzes an Seerouten?”® dehnte sich die Reichweite der griechi-
schen Schifffahrt bis zum Atlantik aus, nimlich in Verbindung mit bedeutenden Hafenstid-
ten in der Agéis, der Adria, dem Ionischen Meer, dem Tyrrhenischen Meer, dem westlichen
Mittelmeer und im Atlantik. Die Schiffsreisen wurden sowohl durch eine Reihe von Na-
vigationskarten als auch durch die Verbesserung der Schiffsriimpfe?’* sowie durch die Or-
ganisation eines Netzwerks von Provisionsstationen und Handelsagenten in den Zielhifen
erleichtert, wo sie anlegten.

5 Die Welt der Handelsleute: Kaufleute, Handelsfirmen, Netzwerke
und Diaspora

Dieser Abschnitt wirft unterschiedliche und weitgeficherte Fragen auf. Im Vordergrund steht
der entscheidende Hebel des lokalen und interregionalen Handels, der Mensch, der Hindler
in Verbindung mit der Herstellung und dem Vertrieb des Produkts, also der Unternchmer.

269 Gerasimos PAGRATIS, Opydvean kot duyelpiom Tng vavtihiaxig emiyelpyoms oty Képrupa oo mpor-
To Mo Tov 160v agyve: [Organisation u. Verwaltung des maritimen Unternehmens in Korfu in der
ersten Hilfte des 16. Jh.s], Mvsjuwy 30 (2009), 9-36, hier 19.

270 Crzakga, A Comparative Evolution of Business Partnerships, 94.

271 KatsiarDI-HERING, H avatpiaich mohrucy kot v eNdnviky) vavarmhole, 510-530.

272 1.[oannis] MaN1aTorouLos, To vavtikéy dixaiov ¢ Yopag (1757-1821) [Das maritime Recht
von Hydra (1757-1821)]. Athen 1939.

273 KartsiarDI-HERING, La presenza dei Greci a Trieste, Bd. 2, Karten 5-6; PAPAKONSTANTINOU,
Qo doaieg ko yepoale petadopé (mit mehreren Karten).

274 Anna AVRAMEA, H yaptoypddnen tov mapdhiov ywpov [Die Kartographie des Kiistenbereichs], in:
Paraborouros (Hg.), EXnvix# Epmopicy) NewtiMe, 179-230; Vasilis SPHYROERAS/Anna AVRAMEA/
Spyros AsDRACHAS, Maps and Map-Makers of the Aegean. Athen 1985 (Ubers. aus dem Gr.); Gi-
orgos ToLias, The Greek Portolan Charts, 15% to 17™ Centuries. A Contribution to the Mediterra-
nean Cartography of the Modern Period. Athens 1999.
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Im folgenden Abschnitt werden unterschiedliche Themen aufgegriffen und mit Fragen zu
handels- und beziehungsgeschichtlichen Entwicklungen in Verbindung gebracht:

a) vom lokalen Hindler zum (iiberregional agierenden) Groflhindler/Negoziant und
Bankier; die Herausbildung des Wirtschaftsbiirgertums und die Rolle der stidosteuropii-
schen Hindler;

b) die lokale Herkunft der Kaufleute und die dazugehorigen Kreise bzw. ihre Beziehun-
gen zum Ort, zur Provinz, tiber die Region hinaus und deren Vernetzung mit kommerziellen
Netzwerken;

¢) familidre bzw. freundschaftliche Verbindungen und Firmenorganisationen und die
damit verbundenen Finanzagenten im siidosteuropdischen und gesamteuropiischen Raum;

d) die Typen ihrer Firmen (lokale Geschifte, Familiengesellschaften, ,Handelskompagni-
en®) — bes. im siebenbiirg. u. ostung. Raum —, Firmen/(ditte) in accomandita (Kommandit-
gesellschaften), Aktiengesellschaften, Handels- und Schifffahrtsgesellschaften;

e) Fabrik- und Handelsgesellschaften;

f) die transnational agierenden Handelskompanien und deren Interventionen im stidost-
europdischen Handel (Levant Company, Wiener Orientalische Handelskompagnie, Orien-
talische Handelskompagnie, Temeswarer Kompagnie etc.);

g) die ,Aktionsriume® der Kaufleute: als Hindler und Bankiers, als Geldverleiher samt
der damit verbundenen sozialen Reaktionen, als ,,Gesprachspartner” und Fiirsprecher gegen-
tiber den Verwaltungsbehorden (z.B. Juden aus Thessaloniki, Phanarioten), als Archonten/
Gemeindevorsteher ethnischer Gruppen im osmanischen sozialadministrativen Raum, als
Adlige im habsburgischen bzw. ungarischen Raum (z. B. die Familie Sina in Osterreich-Un-
garn u.a.), als Investoren, als Wohltiter, als Férderer der Bildung und der Literatur (auch im
Rahmen der Verbreitung der Aufklirung u. der Ideen der Franzosischen Revolution) usw;

h) Diaspora-Vernetzungen. Es versteht sich, dass auf den Seiten, die hier zur Verfiigung
stehen, ein analytischer Ansatz fiir jede der Fragen unméglich ist. Auf diese soll daher ledig-
lich kursorisch eingegangen werden.

Im Rahmen meiner Analyse werden die beiden bisher diskutierten Unterabschnitte nicht
separat behandelt. Die wichtigsten auch hier in Betracht zu ziehenden Faktoren stellen er-
neut die Wirtschafts- und Finanzpolitik des Osmanischen Reichs nebst der Finanz- und
Industriepolitik der Aufnahmelinder der Kaufleute sowie das Eindringen von westeuropii-
schen Hindlern, folglich auch ihrer Netzwerke ins 8stliche Mittelmeer und vor allem nach
Stidosteuropa dar. Weitere wichtige Parameter sind die Monetarisierung der Wirtschaft, die
zunehmende Ausrichtung der landwirtschaftlichen Produktion auf Handelswaren (z.B. Ol,
Baumwolle, Seide, Wolle, Rosinen, Tabak, Farbstoffe etc.), die Bezichungen zwischen Pro-
duzenten, lokalen Kaufleuten und interregional agierenden Hindlern und als Folge dieser
Entwicklungen die Transformation eines lokal agierenden zu einem international wirkenden
Hindler, manchmal auch in der Rolle eines Bankiers.
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5.1 Auswartige Einfliisse: Stidosteuropa und der internationale Handel

Ein wichtiger Faktor im interregionalen Handel waren die westeuropiischen Hindler, die
aufgrund der Kapitulationen giinstige Steuerbedingungen genossen und von der osmani-
schen Verwaltung als miisteinin (diese genossen eine besondere Sicherheit) anerkannt wur-
den.?”® Die Franzosen unter ihnen, hauptsichlich mit Niederlassung in Smyrna (Izmir),
Konstantinopel (Istanbul), aber auch in Thessaloniki, wo sie ihre eigenen Hindlerkolonien/
Gemeinden (nations)?’® gegriindet hatten, betrieben den Handel auch mit Hilfe von prozégés
(beratl1).?”” Die franzosischen Konsuln (in geringerem Maf3e auch die engl. u. hollind.) er-
hielten von der Pforte ein berat (Bestallungsurkunde), das sie an lokale Hindler abtraten. Sie
setzten diese als Ubersetzer, Vermittler und Handelsagenten fiir die Suche und den Vertrieb
von Produkten ein. Es entstand auf diese Weise allmihlich eine vielschichtige Gruppe lokaler
Hindler — darunter waren v.a. Griechen, Armenier und Juden, die steuerpflichtige Bevol-
kerung des Osmanischen Reiches (reaya), die von den die Untertanenschaft begleitenden
Verpflichtungen befreit waren. Diese beratls ssmmelten Erfahrungen, Beziehungen, griinde-
ten Handelsunternechmen fiir den Kauf und den Transport von Produkten?”® innerhalb des
Osmanischen Reichs wie auch im gesamten stidosteuropiischen Raum, und seit der Mitte
des 18. Jahrhunderts entwickelten sie auch unabhingig wirkende Netzwerke an verschiede-
nen Handelsorten im Mittelmeerraum. Der Handel mit erazs und hier zu beobachtende
Missbrauchsfille fithrten zu ihrer Abschaffung durch Selim II1.27°

In Stidosteuropa setzte sich die in West- und Mitteleuropa auszumachende ,kommer-
zielle Revolution® nur langsam durch. Fiir den langen hier in Augenschein genommenen
Zeitabschnitt stellen wir im interregionalen Handel eine Entwicklung weg vom reisenden
Hindler (Wanderhindler) hin zum niedergelassenen/, sesshaften” Hindler fest. Dies beginnt
im 17. Jahrhundert und setzt sich in Siidosteuropa vor allem im 18. Jahrhundert durch,
wobei oft beide Formen koexistieren. Mobile28® Hindler reisten entweder einzeln oder, was
zumeist der Fall war, in Karawanen. Sie beforderten in ihrer Heimatregion produzierte Gii-
ter zu nahe gelegenen, aber auch zu iiberregionalen Mirkten (Handelsmessen), wo sie mit

275 VaN DEN BooGERT, The Capitulations and the Ottoman Legal System, 30£; s. a. Sophia Latou,
The Ottoman Greek ,Merchants of Europe® at the Beginning of the 19th Century, in: Evangelia
Barra/Georgios SaLakipis/Theoharis Stavripes (Hgg.), Festschrift in Honor of Ioannis P. Theo-
charides. Studies on the Ottoman Empire and Turkey. Istanbul 2014. Bd. 2, 313-331.

276 FraNGAKIS-SYRETT, The Commerce of Smyrna; Marie-Carmen SMYRNELIS, Une ville ottomane
plurielle. Smyrne aux XVIII¢ et XIX¢ siecles. Istanbul 2006; ELDEM, French Trade in Istanbul.

277 VaN DEN BooGert, The Capitulations and the Ottoman Legal System, 63-116 u. passim.

278 Manche Beispiele s. ebd., 269-299.

279 KONTOGIANNIS, Ot pogtatevépevol, 128-216.

280 Den Weg eines reisenden Hindlers zu einem niedergelassenen Hindler am Ende des 17. und
im 18. Jh. am Beispiel des Athener Kaufmanns Georgios Melos beschreibt uns Liata, G. A. Melos
Trading Network, mit reichhaltiger Bibliographie zu vergleichbaren Fillen griechischer Hindler
und ihrer Netzwerke in Stidost- und Mitteleuropa, aber auch im Mittelmeerraum; Olga Karsiarpi-
HErING, The Networks of the Greek Commercial Traffic, in: AspracHas (Hg.), Greek Economic
History, 435-455; SEIRINIDOU, EX\nves ot Biévwn, 61-69.
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Herstellern und Hindlern Kontake aufnahmen. Im Binnenland Siidosteuropas hatten, wie
bereits beschrieben, nur ragusanische Hindler ein {iberregionales Handelsnetz aufgebaut,
indem sie eigene Handelsvertretungen und -kolonien einrichteten und auf diese Weise eine
imaginire soziodkonomische Region bildeten. Sie bauten auflerdem lokale Netzwerke fiir
die Zusammenarbeit mit ansissigen Herstellern und Hindlern auf, mit denen sie Unterneh-
men meist niedriger Reichweite griindeten, oft fiir einen kurzen Zeitraum.?®' Zumindest auf
dem zentralen Balkan und fiir die Region Rumelien (der grofite Teil des heutigen Bulgarien)
gibt uns Svetlana Ivanova den Rahmen, in dem sich fernreisende osmanische Kaufleute im
17. und 18. Jahrhundert bewegten:

The Ottoman long-distance merchants, who could also be engaged in foreign trade, had to
pay a single giimriik (a kind of duty on transit goods). [...] This single taxation was supposed
to exempt merchants from paying bac (a local market fee) and it was used by both foreign
merchants (according to capitulations) and Ottoman long-distance merchants. In this case
giimriik was a domestic duty [...] on goods transported over long distances within the Em-
pire. Such single fees (giimriik) were due for each separate customs ,zone“ (coinciding with
the taxations regions — mukataa) in the Ottoman provinces.?®? Whenever the goods would
be transferred to another zone the giimriik had to be paid again. The goods, transported by
long-distance merchants, could only be unloaded and unpacked at particular locations and
had to be distributed among the local merchants who paid a local market fee bac. Long-
distance merchants had to pay themselves extra fees and a bac when they engaged in local
retail-trade operations. The absence of an excessive number of duties on the huge territory
of the Ottoman Empire is considered a most favorable condition for the development of the
long-distance trade.?83

Selbiges galt noch iiber 70 Jahre nach dem Vertrag von Passarowitz fiir die Handler osma-
nischer Untertanenschaft, die osmanische Giiter in die Linder der Habsburgermonarchie
transportierten. Durch die Zahlung einer Zollgebiihr in Hohe von drei bis fiinf Prozent des
Warenwerts an der Grenze mit dem Osmanischen Reich wurden sie von Zwischenzéllen be-
freit, die von Untertanen der Habsburgermonarchie zu leisten waren, wenn sie Warentrans-
porte innerhalb der habsburgischen Erblinder und Ungarns titigten. Es war die Zeit, in der
die Kaiser Habsburgs eine zielgerichtete Anwerbepolitik beziiglich erfahrener Hindler und
Handwerker ausiibten.284 Diese Politik inderte sich nach 1769/1774, als Hindler, zumin-
dest im Inneren der Monarchie, einen Staatsbiirgerschafts- bzw. Treueeid leisten mussten,

281 GRADEVA, Villagers in International Trade, analysiert das Beispiel des ragusanischen Handels im
nahe bei Ruse gelegenen Gebiet von Cervena voda und die Unternehmen, die mit ortsansissigen
Handelsagenten und Hindlern zusammenarbeiteten.

282 Fine solche Zone war z.B. das Pasalik von Ali Pascha in Ioannina, das sich Ende des 18. Jh.s
stindig ausweitete: PAPAGEORGIOU, Oucovoptol ke kowwvikol unyaviauol aTov opewd ywpo, 127, u.
89-108 zu Hindlern aus Epirus u. bes. aus Zagori u. ihre Diaspora.

283 Svetlana Ivanova, Minorities All Around — And Merchants All Around (Towards the Social
Status of the Merchant Estate in Ottoman Overland Trade in the Balkans, 17-18% cc.), in: Cava-
croccHI (Hg.), Relazioni economiche, 351-364, 354, zeigt die Unterschiede zwischen den Zéllen
bei muslimischen, christlichen und fremdlindischen Hindlern.

284 Olga Karsiarp1-HERING, Das Habsburgerreich. Anlaufpunkt fiir Griechen und andere Balkan-
volker im 17.~19. Jahrhundert, Osterreichische Osthefie 38 (1996), H.2, 171-188.
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sofern sie sich in den ungarischen — spiter galt dies auch fiir die 8sterreichischen — Provinzen
ansiedeln und ihre Familien nachkommen lassen wollten (mit Ausnahme des Freihafens von
Triest).?®> In den Jahren 1775 und 1784 richtete Joseph II. (1765-1790) im Rahmen seiner
zentralstaatlichen Politik die erste interne Zollunion des Reiches ein. Diese Maf§nahmen
fithrten ab dem Ende des 18. Jahrhunderts bei bereits niedergelassenen Hindlern in osmani-
scher Untertanenschaft, die auch Gemeinden und Handelsunternehmen gegriindet hatten,
tendenziell dazu, die dsterreichische Staatsbiirgerschaft zu erwerben. 28

Die Rechtsformen an Handelsgesellschaften, die osmanische Hindler bildeten, die sich
am interregionalen Handel orientierten, erstreckten sich von der commenda bis zu stabilen
Unternehmensformen. Die commenda-Partnerschaft war von kurzer Dauer.?’ Sie wurde in
der Regel fiir die Dauer einer Handelsreise abgeschlossen, zwischen drei und vier Hindlern,
mit dem Ziel, den Transport und die Riickfiihrung von Produkten nach ihrer Bereitstellung
abzusichern, neue Waren zu kaufen und moglicherweise neue Handelsabkommen abzu-
schlieBen. Ublicherweise stellten ein bis zwei beteiligte Hindler das Kapital fiir den Erwerb
der Schiffsladung, wihrend die anderen Gesellschafter die im Zusammenhang mit der Reise
entstehenden Kosten sowie alle kommerziellen Erledigungen iibernahmen. Nach und nach
wurden den zu transportierenden Produkten Artikel hinzugefiigt, die zum Ferntransithandel
gehorten und Reiserouten verbanden, die — wie bereits beschrieben — in den russischen oder
ukrainischen Mirkten ihren Ausgangspunkt hatten und bis zu den Hifen von Dalmati-
en, nach Westalbanien und Epirus sowie auf die italienische Halbinsel reichten. Manchmal
wurden auch mit in wichtigen Handelszentren ansissigen Handelsvertretern, die zugleich
Vertriebs- und Handelsmakler waren, befristete Handelsabkommen geschlossen. Mitglieder
dieser kurzlebigen kommerziellen Unternehmen waren Verwandte und Landsleute, so wie

285 Odsn Foves, OvEMwves g Ovyyapiag [Die Griechen in Ungarn]. Thessaloniki 1965, 17, 28.
286 KarsIARDI-HERING, La presenza dei Greci a Trieste, Bd. 1, 54f., Bd. 2, 381-390.

287 Solche Formen der Unternechmenspartnerschaften finden sich oft in den Archiven von Hind-
lern, die bislang ausgewertet wurden; hierzu eine bibliographische Auswahl: KreMmyDas, Iotopia
Tov eEMpvikod eumopikod olkov T Beverlag; MicHAILARIS, H epmopucy] etaupicr; avvepyaoio tov Pevett-
%o olkov Topwvity-Ozotén; Liata, G.A. Melos Trading Network; zum Gebiet Siebenbiirgen und
zum Handel iiber Dalmatien, aber auch Epirus, s. Luca, Greek and Aromanian Merchants, hier
auch zur Rolle der Familienkompanie der epirotischen Hindler Nikolaos Karagiannis und Andreas
Koutinas (Cottoni) im Handel des 17. Jh.s zwischen Siebenbiirgen und Venedig, zu den Bezie-
hungen mit den herrschaftlichen Behérden der Moldau, der Walachei, von Siebenbiirgen und die
Zusammenarbeit mit vergleichbaren familidren Unternehmen ihrer Landsleute (z. B. von Stephen
Baboulaios oder Baboulas u. seines Sohnes Markos u.a. aus Ioannina). Im Artikel gibt es zudem
zahlreiche Daten iiber die Netzwerke epirotischer Partnerschaften (partnerships) in den Fiirstentii-
mern im siidosteuropdischen Binnenland, in Split oder anderswo an den dalmatinischen Kiisten
und in Venedig. Viele Beispiele und reichhaltige bibliographische Angaben finden sich bei: Ghe-
orghe LazAR, Pepano. O familie de negustori greci in Tara Roméneasci. Consideratii istorice si
genealogice [Pepano. Une famille de marchands grecs en Valachie. Considérations historiques et gé-
néalogiques], in: Violeta Barsu (Hg.), In honorem Paul Cernovodeanu. Bucuresti 1998, 431-448;
Gheorghe LazAR, ,De la boutique 2 la terre®. Les marchands ,grecs” et leur stratégies d’insertion
sociale (Valachie, XVII¢ siécle), Studii si Materiale de Istorie Medie 26 (2008), 51-67; SEIRINIDOU,
EXpveg otn Bigvvn, 31-124.
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auch im Fall anderer Partnerschaftsformen, unter denen der erweiterte etablierte interregio-
nale Handel des 18. und 19. Jahrhunderts betrieben wurde.

In den neuen Handelszentren und -messen kamen sie normalerweise auch mit eigenen
Landsleuten in Kontakt. Auf diese Weise entstanden erste Formen von Netzwerken. Der
niedergelassene bzw. etablierte Héndler fungierte entweder als Handelsvertreter oder in
der Rolle des Verkaufsvertreters, des Spediteurs (spedizionere), des Handelskorresponden-
ten?®® oder Maklers (sensale),?® oder spiter des commissionario, durch die Sekretire/As-
sistenten (segretario/cancelliere?®®, Handelssekretire/Schriftfithrer) unterstiitzt und begann,
sich in den fiir den Handel wichtigsten Stidten, wie den oben genannten, niederzulassen.
Allmihlich entwickelten sich Familienunternehmen, deren Zentrale sich gewohnlich in ei-
ner der wichtigsten Handelsstidte West-, Mittel- oder Osteuropas befand und unter der
gleichen Partnerschaftsform oder in Form einer Handelsagentur mit Landsleuten in wich-
tigen Handelsstidten des vermutlich osmanischen Ostens zusammenarbeitete. Die Unter-
nehmen bestanden aus zwei bis maximal fiinf Teilhabern, miteinander verbunden durch
enge oder erweiterte (koumbarid) Familienbande.?®' Im langen 18. Jahrhundert, besonders
ab der zweiten Hilfte, entwickelten sich die kleinen Ein-Personen-Unternehmen oder Fa-
miliengesellschaften zu Partnerschaften mehrerer Unternehmen mit Geldgebern (manch-
mal als stille Teilhaber [socii taciti]), die in mehr als eine Firma oder auch in Schiffe und
Schifffahrtsgesellschaften investierten. Es handelt sich um die societa in accommandita, in
denen die Geldgeber/Investoren stille und die anderen Partner aktive Teilhaber waren. Die
kommerziellen Gesellschaften/Partnerschaften hatten eine Lebensdauer von drei bis sechs
Jahren; dann wurden sie in der Regel aufgelost oder mit der gleichen Kapitaldecke, den glei-
chen Partnern oder auch anderen Partnern neu zusammengesetzt, je nach Entwicklung des
Vertriebsnetzes. Unternehmen wuchsen auch in Form von informellen Aktiengesellschaf-
ten.292 Zahlreiche societd in accommandita, in Zusammenarbeit mit einer Zahl kleinerer
Handels- und Handwerkspartnerschaften und unter der Schirmherrschaft von zwei bis drei
groferen Gesellschaften, machten die Organisation der Produktion und des Vertriebs von
roten Baumwollgarnen in der Gegend von Agia und besonders von Ampelakia in Thessalien
aus. Insbesondere der zuletzt genannte Fall mit einer Lebensdauer (mit Ausarbeitung von
Firmenstatuten, Aufldsungen u. Neuzusammensetzungen) von bis zu tiber 50 Jahren (Ende
des 18., Beginn des 19. Jh.s) entsprach dem Modell einer frithindustrialisierten Produktion
und dem in Mitteleuropa verbreiteten Produktvertrieb. Sitz der Gesellschaft war Ampelakia
und das Unternehmens- und Finanzzentrum befand sich in Wien, dessen Handelsgericht
die Statuten der Gesellschaft genehmigte. Das Unternehmen stiitzte sich also auf osmanische

288 Liata, G. A. Melos Trading Network, 140ff.

289 Tch verwende die italienischen Begriffe, zumal in der untersuchten Zeitperiode das Italienische
und erst in zweiter Linie das Griechische die /ingua franca im Handel auf dem Balkan war.

2% Ebd., 169-175.

291 KarsiarpI-HERING, Christian and Jewish Ottoman Subjects, passim, dort mit Bibliographie.
292 Digs., La presenza dei Greci a Trieste, Bd. 2, 399-432.
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Staatsbiirger, wurde aber auf der Basis des dsterreichischen Handelsrechts betrieben.?®* Der
Bankrott der Bank von Wien im Jahre 1811 ist schliefSlich als eine der Ursachen fiir den
Verfall der frithindustriellen Ampelakia-Unternehmung zu benennen.?*

Dass sich die Versicherungsgesellschaften zur Kontrolle von Risiken vor allem bei See-
reisen auf die Kooperation mehrerer Partner in Form von Aktien stiitzten, war eine weitere
Entwicklung. Wihrend bei Familienunternehmen die Familienbande und die gemeinsame
Herkunft der gemeinsame Nenner waren, ging es in diesen Unternehmen in erster Linie um
die Macht des Kapitals. Somit gab es hiufiger Zusammenschliisse von aus Stidosteuropa
stammenden griechisch-orthodoxen Finanziers, die sich in ihren neuen Handelsorten nie-
dergelassen hatten, mit Armeniern, Italienern, Osterreichern, Juden und anderen. Gewdhn-
lich wickelten negozianti (Groffhindler) ab dem spiten 18. Jahrhundert auch Bankgeschifte
ab, wie die Ausstellung von Wechseln, den Devisenhandel und Devisenvorauszahlungen
(sconti di piazza) usw. Eine Moglichkeit weiterer Gewinne boten die Wahrungsdifferenzen
und die Berechnung der Wechselrate pro Periode und Region.?> Ein sehr gut erforschtes
derartiges Wechsel-Netzwerk stellt das gemischte Handelsbank-Netzwerk iiber Land und
See des Epiroten Stavros Ioannou — dessen Archiv ist erhalten geblieben —, des Vaters von
Georgios Stavrou, der im Jahre 1841 die Nationalbank von Griechenland griindete, dar.2%

5.2 Stidosteuropaische Kaufleute und Handelskompanien im internationalen
und interregionalen Handel

Die bisherige Analyse wire unvollstindig, wenn nicht der gesamte interregionale Handel mit
einbezogen wiirde in die Handelsnetzwerke und die Diaspora. Wie bereits dargelegt, basierte
der siidosteuropiische Handel ganz wesentlich auf einer gewissen Flexibilitit hinsichtlich der
(grenziiberschreitenden) geschiftlichen Mobilitdt, also auf Migration®” sowie auf den Dias-
poramitgliedern. Die hier zu beobachtenden griechisch-orthodoxen Hindler und Armenier
kamen grundsitzlich aus Siidosteuropa. Die jiidischen Kaufleute wiederum agierten, zumin-
dest bis zur Mitte des 17. Jahrhunderts und abgesehen von nur wenigen Ausnahmen, primar
innerhalb des Osmanischen Reiches.?*® Die restriktiven Mafinahmen der mitteleuropdischen

293 Digs., Teyvite xou Texvicés padrng; DIES., The Allure of Red Cotton Yarn, and How it Came to
Vienna. Associations of Greek Artisans and Merchants Operating between the Ottoman and Habs-
burg Empires, in: FaARoQHI/VEINSTEIN (Hgg.), Merchants in the Ottoman Empire, 97-131.

294 Interessantes Beispiel von frithindustrieller Aktivitit und eines Netzwerks, das von den bulga-
rischen Provinzen bis nach Bukarest und Moskau reichte, bes. in Bezug auf Seide, s. den Fall des
Christo Ra¢kov: Ianeva, The Commercial Practices.

295 Eftychia Liata, ,,Qhwpla Sexatéooepa atévouy ypdoia capdvte’. H xvihodopio Twy vououdtwy otov
eMpiid xopo, 1506—190g au. [, Vierzehn Goldstiicke sind vierzig Piaster”. Der Geldumlauf im gr.
Raum, 15.-19. Jh.]. Athen 1996.

2% Siehe hierzu oben, Anm. 113.

297 KarsiarRpI-HERING, Migrationen von Bevélkerungsgruppen in Siidosteuropa.

2% Snezka Panova, Die Anwendung des Handelsrechtes der jiidischen Kaufleute im Osmanischen
Reich im 16. und 17. Jahrhundert, Osterreichische Osthefte 31 (1989), H. 3, 348-365.
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Michte ihnen gegeniiber erschwerten es ihnen, Handelsniederlassungen in diesen Lindern
einzurichten.?®® Mit den Reformen Josephs II., die mit dessen Toleranzedike (1781) einsetz-
ten, inderte sich das Klima allmihlich. So erscheinen kurz nach dem dritten Jahrzehnt des
19. Jahrhunderts auch viele jiidische Sephardim osmanischer Untertanenschaft in den 6ster-
reichischen Lindern.3® Bereits im 18. Jahrhundert (nach dem Vertrag von Toskana, 1747)
siedelten sich jiidische Kaufleute aus Livorno und den nordwesteuropdischen Lindern in
Thessaloniki an und integrierten auf diese Weise die Stadt in das breitere Handelsnetzwerk
des Mittelmeers und nicht allein in ihr eigenes Netzwerk.3!

Abgesehen von kurzzeitigen Beispielen Venedigs ab dem 15. Jahrhundert sowie von
Livorno und Ancona im 16. Jahrhundert ist die Schaffung dauerhafter fester Kaufmanns-
siedlungen (paroikiai)®? in Stidosteuropa in erster Linie ein Phinomen des langen 18. Jahr-
hunderts. Die Ansiedlung stidosteuropéischer Kaufleute in den Lindern West-, Mittel- und
Osteuropas und die Schaffung entsprechender Gemeindestrukturen war das Ergebnis von
Angebot und Nachfrage: So bestand im Westen eine Nachfrage nach wie auch das Ange-
bot von Produkten aus dem Osten und umgekehrt, vornehmlich als Folge einer aktiven
staatlichen Einwanderungspolitik der Gastlidnder, die im 18. Jahrhundert gezielt besonders
Kaufleute aus Stidosteuropa anwarben. Der Gewihrung von Privilegien folgte der Aufbau
sozialer Strukturen, von Bruderschaften (Sc[u]olle/Confraternitd) bis hin zu Gemeinden
(comunitd), letzteres allerdings erst spiter.3°* Hier bildeten sich soziale und politische Zen-
tren und sehr bald auch Interessenvertretungen der Immigranten aus. Diese basierten auf
landsmannschaftlicher und/oder ethnonationaler Grundlage und wurden zu einem relevan-
ten Gesprichspartner der Behorden, aber auch zu einem Anlaufpunkt fiir Versammlungen

299 Nur 19 Juden osmanischer Untertanenschaft wurden bei der Volkszihlung von 1766-1767 in
Wien erfasst und 32 in einer weiteren von 1825: SEIRINIDOU, EXM\veg ot Biévvy, 47.

300 Felicitas HEIMANN-JELINEK/Gabriele KonLBAUER-FRITZ/Gerhard MiLcuram (Hgg.), Die Tiir-
ken in Wien. Geschichte einer jiidischen Gemeinde. Wien 2010 (Ausstellungskatalog, Jidisches
Museum der Stadt Wien); Braupg, Christians, Jews, and the Myth of Turkish Commercial Incom-
petence, 232-238.

301 Karsiarp1-HERING, Christian and Jewish Ottoman Subjects, 423-425.

302 Zur Entwicklung der Geschichtsschreibung in Bezug auf das Phinomen der Niederlassungen
(mapoieg) und der Diaspora s. Olga Karsiaror-HERING, Amé Tig ,,EXMvicés kowdtnreg Tov ebwre-
pcod” oty 1Toploypadle Tov petTaveoTeuTIKOY datvoutvov (1506—190¢ aw.) [Von den ,griechischen
Gemeinden des Auslands” zur Historiographie des Emigrationsphinomens (15.-19. Jh.)], in: Pa-
schalis KritromiLiDEs/ Triantafyllos Skraventtis (Hgg.), Iotoploypadio g vedteps ket ovyypovng
EM\&dog (1833-2002), IMpaxtika tov A'AeBvovg ouvedplov 29 Oxt.—3 Noep. 2002 [Historiogra-
phie des neueren u. zeitgeschichtlichen Griechenland (1833-2002). Akten des 4. internationalen
Kongresses 29. Okt.—3.Nov. 2002]. Athen 2004, 223-249; pies., Greek Merchant Colonies in
Central and South-Eastern Europe in the Eighteenth and Early Nineteenth Centuries, in: Victor
ZaxHAROV/Gelina Harrarris/Olga Karsiaror-Hering (Hgg.), Merchant Colonies in the Early
Modern Period. London u.a. 2012, 127-140; s. a. die reichhaltige Literatur, aufgenommen in der
online-Datenbank Bibliography of the Greek Diaspora, <http://diaspora.arch.uoa.gr/main/index.
php>.

303 Zur Typologie der verschiedenen Organisationsformen der Gemeinden s. Karsiarpi-HERING,
Adehddtyre, Kopmavia, Kowétnra.
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der Einwanderer. Eine besondere Organisationsform besaflen die in Siebenbiirgen und den
ostlichen ungarischen Provinzen ansissigen Handelskompanien (compagnie), gerade im
langen 18. Jahrhundert. Es handelte sich um kommerzielle Vereinigungen, die auf alther-
gebrachten Organisationsstrukeuren in Siebenbiirgen und im Raum der Walachei basierten.
Die Hindler organisierten sich hier in Form gemeinsamer Interessenvertretungen gegeniiber
den Behérden und vor allem, um sich der starken Konkurrenz der Siebenbiirger Sachsen,
so im Falle der Stidte Hermannstadt und Kronstadt, zu erwehren. Die siebenbiirgischen
Behérden und die Habsburger gingen dazu tiber, den Griechisch-Orthodoxen Privilegien zu
gewihren. Da die meisten dieser Migranten aus dem breiten epirotischen, makedonischen,
thessalischen und thrakischen Raum stammten, gingen die Migranten zur Einrichtung von
fiir sie bindenden Statuten in Bezug auf Verwaltung, Kontrolle und Unternehmung iiber,3*
sodass sie vereint allen Herausforderungen begegnen konnten, die auf jeden einzelnen in
seinem Handelsunternehmen zukamen.

5.3 Begriffsgeschichtliche Betrachtungen zum ,Balkan Orthodox Merchant”

Ich denke, dass uns der derzeitige Forschungsstand samt der dazugehorenden reichen Li-
teratur erlaubt, die Bedeutung des von Stoianovich eingebrachten ,Conquering Balkan
Orthodox Merchant“ (vgl. Kap. 3.2) neu zu bestimmen. Die meisten Historiker werden
mit den Sammelbegriffen ,Greco®, ,Greek®, ,Grieche oder Greci non unitil,schismatische
Griechen“ konfrontiert und schlussfolgern, dass der Begriff bis zum Ende des 18. Jahrhun-
derts nicht dem ethnischen Griechen, sondern dem Orthodoxen zugeschrieben wurde.3% So
vereinfachend es ist, dem Begriff ,,Grieche* lediglich eine nationale Bedeutung beizumessen,
so gilt dies aus meiner Sicht hinsichtlich des Untersuchungszeitraums auch fiir eine ledig-
lich religiose Zuschreibung. Der Grund fiir die Verwirrung liegt sowohl in den Quellen als
auch im Einfluss zeitgendssischer griechischsprachiger Biicher wie Schulbiicher und in der
Bedeutung griechischer Bildungstraditionen, die zu dieser Zeit auf dem Balkan weit verbrei-
tet waren. Er liegt aber ebenso im griechisch-orthodoxen Patriarchat von Konstantinopel
begriindet, zu dem insbesondere emigrierte osmanische Untertanen gehorten, die sich in
Westeuropa, in den habsburgischen Lindern, in den Donaufiirstentiimern und Siidruss-
land niederlieffen. Fiir Venedig, wo sich diese Sammelbegriffe neben griechisch-orthodoxen
Hindlern auch oft auf andere bezogen, lisst sich dies dhnlich erkliren.3%

304 Cicanci, Companiile grecesti din Transilvania; Despoina-Eirini TsOURKA-PaPAsTATHI, H eMAn-
Vit eumopiki) koptavie Tov Zwmiov TpavaviBaviag 1636-1848. Opydvwan ko ikauo [Die gr. Han-
delskompanie in Hermannstadt Siebenbiirgen 1636-1848. Organisation u. Recht]. Thessaloniki
1994.

305 Marta Bur, Handelsgesellschaften-Organisationen der Kaufleute der Balkanlinder in Ungarn
im 17.-18. Jh., Balkan Studies 25 (1984), H. 2, 267-307.

306 Chryssa Martezou, Ot'EXMveg pétorxor ot Bevetia petd v Adwon. Toavtétnta xou eBvixy) ov-
veldnom [Die gr. Ansiedler in Venedig nach dem Fall von Konstantinopel. Identitit u. nationales
Bewusstsein], Thesaurismata 35 (2005), 175-184; Mathieu GRreNET, La fabrique communautaire.
Les Grecs 4 Venise, Livourne et Marseille, v. 1770 -v. 1830. Roma 2016, 19-100.
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Die Nationalhistoriographien betonen bis zu Beginn der 1960er Jahre, hiufig auch noch
danach, die Rolle der betreffenden Hindler im Vertrieb des interregionalen siidosteuropii-
schen Handels. Die bestehende Unklarheit wird durch folgende Punkte hervorgerufen:
a) durch die jeweils dominierende Handelssprache, die fiir den Kiistenhandel recht hiufig
Italienisch oder Griechisch, gemischt mit vielen Idiomen der italienischen Handelssprache
ist; fiir den Handel im Binnenland ist es Griechisch, und b) durch die uns zur Verfiigung
stehenden Quellen. Letztere betreffen:

I.) die Verwaltungsebene: a) italienische, habsburgische, besonders russische Quellen in
Bezug auf das Betreiben von Handelsunternehmen und Gemeinden von aus Siidosteuropa
stammenden Ethnien sowohl auf der italienischen Halbinsel als auch in der Habsburgermo-
narchie sowie hinsichtlich osmanischer Handelsquellen, wie z.B. diejenigen, die Svetlana
Ivanova untersuchte. In diesen werden Kaufleute unterschiedlich benannt: ,,Rum’, ,Srf’,

,Bulgar‘, ,Armeni‘, ,Yahud‘, Eflik’, which can be translated by the modern ethnonyms

e 307
>

,Greek’, ,Serb, ,Bulgarian‘, ,Armenian’, ,Jew’, ,Wallachian wobei ,,Rum" sich auf die

Griechen bezieht“.3% b) Privilegien von Seiten der Aufnahmeldnder fiir die immigrierenden
Kaufleute: Thnen wurden Genehmigungen zum Bau orthodoxer Kirchen, Gemeinden und
Schulen erteilt; diese Texte wurden in deutscher oder italienischer Sprache abgefasst und
in der Regel gleichzeitig ins Griechische oder Kirchenslawische tibersetzt.3%® Dieser Grup-
pe konnen wir die Statuten von Bruderschaften, der Gemeinden, der Handelskompanien
zuordnen — wie beispielsweise der companiile grecesti/compagnia graecorum in Siebenbiir-
gen?®'® —, die auf Latein oder Griechisch verfasst wurden. Die Gemeindestatuten wurden auf

307 Tyanova, Minorities All Around, 355f.

308 Digs., To xaBeator Twv ENvwy eumépwy, 22f. Die Bibliographie zur Bedeutung des Begriffs
»Rum*“/Powuée/Pwpatog im Vergleich zu ,Roman® — die traditionelle Bezeichnung rémischer Unter-
tanen des Ostromischen (spiter Byzantinischen) Reiches — ist sehr groff und sprengt die in dieser
Einheit untersuchten Daten; mehr dariiber s. Olga Karsiarp1-HERING u. a. (Hgg.), EXAny, Pounée,
Tparxds. Zuhhoyiol Tpoadiopiouotl xan tewtotnreg [Hellene, Romier, Grieche (Ipaixds). Kollektive
Identifikationen u. Identititen]. Athen 2018.

309 Giuseppe SteraNT, I Greci in Trieste nel settecento. Trieste 1960. Ich verweise hier beispielhaft
auf die Privilegien zur Niederlassung orthodoxer Christen in Triest von 1751 (s. ebd. aber auch
Costituzioni e capitoli preliminari della nostra Chiesa da erigersi in Trieste sotto I'invocazione della
Santissima Trinitd e San Nicola [auch auf Gr.]. Trieste 1784) sowie auf die Privilegien fiir beide or-
thodoxen Gemeinden in Wien von 1784; s. zu Letzterem Sofronios ErsTRATIADIS, O v Biévyy Newdg
Tou Aylov Tewylov ket 1 xorvétng Twv OBwpavwy viqréwy [Die Kirche des HI. Georg u. die Gemeinde
osm. Untertanen in Wien]. Athen 1997 (neue kommentierte Aufl.); SEIRINIDOU, EXves oty Bi-
évv; Max-Demeter Peyruss, Balkanorthodoxe Kaufleute in Wien. Soziale und nationale Differen-
zierung im Spiegel der Privilegien fiir die griechisch-orthodoxe Kirche zur heiligen Dreifaltigkeit,
Osterreichische Osthefte 17 (1975), 258-268; Anna Ransmayr, Untertanen des Sultans oder des
Kaisers. Struktur und Organisationsformen der beiden Wiener griechischen Gemeinden von den
Anfingen im 18. Jahrhundert bis 1918. Géttingen 2018.

310 Die Literatur hierzu ist sehr umfangreich; eine Auswahl: MAvROEIDI, Zupfol] oty wotople g
EX\nvuciic Adeddétyrag Bevetiag; Cornelia PApacosTEA-DaNIELOPOLU, Organizarea si viata culturald
a companiei ,,Grecestii“ din Brasov (sfirsitul secolului al XVIII-lea si prima jumdtate a secolului al
XIX-lea) [Organisation et vie culturelle de la Compagnie ,grecque® de Brasov (fin du XVIII® et
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Griechisch, Deutsch oder/und Italienisch verfasst (sie konnten demnach dreisprachig sein),
wenn es sich um aus dem heutigen Griechenland stammende Bevolkerungsgruppen handel-
te; Serbisch und Deutsch/Kirchenslawisch/Italienisch kam zur Anwendung bei Menschen
aus serbischen Siedlungsgebieten des Osmanischen Reichs, vor allem bei jenen, die verstreut
im Kern des Kénigreichs Ungarn®'" und im Banat von Temeswar®'? siedelten; Volkszahlun-
gen auf staatlicher wie lokaler Ebene3' in Bezug auf niedergelassene Kaufleute aus Siidost-
europa in der Habsburgermonarchie, aber auch in Siebenbiirgen und manchmal auch in den
Donaufiirstentiimern.

I1.) Quellen privater Hindler: Handelskorrespondenz (copia lettere), Handelsbiicher mit
doppelter Buchfithrung (scrittura doppia), d.h. cassa, giornale, maestro, Quittungen (fat-
ture), Versicherungsvertrige (Polizze), Unternehmensvertrige und Statuten von Handelsge-
sellschaften, aber auch gedruckte kaufminnische Handbiicher.3'* In diesen Quellen, beson-

premiere moitié¢ du XIX¢ siecle)], Studii Istorice Sud-Est Europene 1 (1974), 159-211; Karsiarpi-
Hering, La presenza dei Greci a Trieste, Bd. 1, 95-182; piEs., Adehpotnre, Kopmavia, Kowérrra
(mit den Statuten der Handelskompanie von Miskolc 1801); Nadya Danova/Varban Toborov,
EXnvucd gyypade amd o apyeto T méhg Miokodtg (Ovyyaple) [Gr. Dokumente aus dem Archiv
der Stadt Miskolc (Ungarn)], in: John M. Fossey/Jacques Morin (Hgg.), Proceedings of the First
International Congress on the Hellenic Diaspora. Bd. 1: From 1453 to Modern Times. Amsterdam
1991, 167-189; Pevruss, Balkanorthodoxe Kaufleute; SEIRINIDOU, EXAnveg oty Biévvy, 281-304.
311 Die starke Priisenz serbischer Ansiedler und Gemeinden in vornehmlich ungarischen Provinzen
hingt nicht immer mit kaufminnischer Aktivitit zusammen, sondern in der allmihlichen Massen-
migration serbischer Bevélkerungsgruppen im Rahmen auch der Besiedlungspolitik der habsbur-
ger Behorden; Foves, OvEMuveg g Ovyyaplag; Noel Marcorm, The ,Great Migration of the
Serbs from Kosovo (1690). History, Myth and Ideology, in: Oliver Jens ScumITT/Eva Anne FranTZ
(Hgg.), Albanische Geschichte. Stand und Perspektiven der Forschung. Miinchen 2009, 225-251.
312 Benjamin Lanpars, Habsburg’s State and the Local Orthodox Elite. The Case of the Banat of
Temesvir (1750-1780), in: Harald HeppNER/Eva PoscH (Hgg.), Encounters in Europe’s Southeast.
The Habsburg Empire and the Orthodox World in the Eighteenth and Nineteenth Centuries. Bo-
chum 2012, 109-120.

313 Olga Karsiarpi-HERING, Grenz-, Staats-, Gemeindekonskriptionen in der Habsburgermo-
narchie. Identititendiskurs bei den Menschen aus dem Siiden, in: Maria O1koNOMOU/Maria A.
StassiNorouLou/loannis ZeLeros (Hgg.), Griechische Dimensionen siidosteuropiischer Kultur
seit dem 18. Jahrhundert. Verortung, Bewegung, Grenziiberschreitung. Wien u.a. 2011, 231-252;
Ikaros MaNToUvALOS, Conscriptiones Graecorum in Eighteenth-Century Central Europe. Crossing
Borders. The Sociocultural Identification of Migrants from the Balkans to Hungarian Territories, in:
Heppner/Posch (Hgg.), Encounters in Europe’s Southeast, 121-134; Jovan PESaLy, The Mobility
Control of the Ottoman Migrants in the Habsburg Monarchy in the Second Half of the Eighteenth
Century, in: ebd., 55-64.

314 Triantafyllos SkLaveNTITIS, Tor epmopixd, eyyepidir g Bevetoxportiag kot Tovprokpatiag ket
1 »Eumopuch Eyxvkhomeudelo Tov Nikohdov ITTaradorovdov [Handelshandbiicher der venez. u. der
tiirk. Herrschaft u. die ,Emporiki Egkyklopaedeia“ (,Handelsenzyklopidie®) von Nikolaos Pa-
padopoulos]. Athen 1991 (=Supplementum v. Myjuwy 5 [1991]). Zahlreiche dieser historischen
Nachschlagewerke mit hohem Quellenwert wurden von der Universititsbibliothek der Nationalen
und Kapodistrias-Universitit Athen digitalisiert <htep://www.lib.uoa.gr/sylloges/psifiakes-sylloges/
katoptron-ellinomnimon.html> und sind am Laboratory for the Electronic Processing of Historical
Archives (Uni Athen) <http://hellinomnimon.cu.org/index.php/projects/hellinomnhmon> einseh-
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ders in der Geschiftskorrespondenz, dominiert die griechische Sprache,3'> zumindest in der
Mehrheit der uns erhalten gebliebenen und bislang bearbeiteten Quellen, ansonsten haben
wir es mit der jeweiligen Sprache des Aufnahmelandes zu tun, sobald die Integration nach
einer Weile Realitit wird. Die Sprache ist wiederum nicht immer ein hinreichender Beweis
fir die vermeintliche ,Nationalitit“ des Héndlers, sie lisst jedoch Aufschluss iiber das ent-
sprechende Handels- und Kommunikationsnetzwerk zu. Die Verwirrung steigt, wenn man-
che Historiker versuchen, in mit Nationalititen konnotierten Begriffen Vereinigungen oder
Gruppierungen zu erkennen, die erst ab dem 19. Jahrhundert, der Griindung von Natio-
nalstaaten in Stidosteuropa, existierten. Erschwert wird dies durch quellengestiitzte Selbstbe-
zeichnungen von Hindlern: Sie bezeichnen sich in der Regel als ,,Griechen® oder ,Romier/
Romii“,*'® zumindest diejenigen, die aus dem stidlichen Teil Stidosteuropas stammten, der
dem breiteren griechischen Kulturraum angehorte und heute weitgehend mit dem grie-
chischen Staatsgebiet deckungsgleich ist, aber auch diejenigen aus Regionen des heutigen
Stidalbanien (hauptsichlich Moschopolis/Voskopolje)>'” oder aus der ehemaligen jugosla-
wischen Republik Makedonien (heute Nordmakedonien) Klisura/Kleisoura und Monastir
(Bitola).>'® Eigen- oder Fremdbezeichnungen wie ,Arvaniten® erfordern daher beziiglich der
Gruppenzuordnung oftmals eine besondere Aufmerksamkeit.3'

bar; Eftychia Liata, Me ,pvoticég ypades® ko ,tiwes”. Ot evtipdtator Tpayuateutés alinhoypadoty
ko veykotatdpovy Tov 180 at. [Mit ,.geheimen® u. ,ehrlichen Schriften®. Die geehrten Kaufminner
korrespondieren u. verhandeln im 18. Jh.], Meoauwvixd xar Néaw EAAyvixd 8 (2006), 303-316.

315 Aus der reichhaltigen Literatur: Dumitru Limona, Catalogul documentelor grecesti din Ar-
hivele Statului din oragul Brasov [A Catalogue of Greek Documents in the State Archives of the
Bragov City]. Bucuresti 1958; Nadia Danova, Apyelo tov Kavaotavtiv Fewpyied Owtervod [Archiv
des Konstantin Georgiev Fotinov]. Bd. 1: EXinvici) AAhoypadie. Arhiv na Konstantin Georgiev
Fotinov, Grtska korespondentsia [Gr. Korrespondenz. Archiv des Konstantin Georgiev Fotinov].
Sofija 2004; MANTOUVALOS, Awé To Movaatipt atny ITéaty, 125-130.

316 CaRrRas, Epmépto, ITohrrucr kou Adehddtnta; DERS., Community for Commerce. An Introduction
to the Nezhin Greek Brotherhood Focusing on Its Establishment as a Formal Institution in the
Years between 1692 and 1710, in: Zakuarov/Harrartis/Karsiarpi-HerinGg (Hgg.), Merchant
Colonies, 141-156; Cotovanu, Migrations et mutations identitaires.

317 Max-Demeter Peyruss, Die Druckerei von Moschopolis, 1731-1769. Wien 21996; Moays-
mohg. AeBvég cvumdato [Moschopolis. Internationales Symposium]. Thessaloniki 31. Okt.—1. Nov.
1996. Thessaloniki 1999.

318 Nikolaos Stokis, H mapouie twv Khewgovpaiwy ato Zipouy (Zephivo). Audidpopes oyéoeis ue tov
yevébhio témo [Die Gemeinde der Kleisourder in Zemun (Semlin). Wechselseitige (bidirektiona-
le) Bezichungen mit dem Geburtsort], in: Konstantinos Dimapis (Hg.), ITpaxticd E’ Evpwmoixod
Suvedplov Neoehpikarw Zmovdaw, ,Zuvéxetes, acvvéyetes, prbelg oTov eAhnvicd kdopo (1204-2014).
owcovopia, xotvwvia, 1otopia, Aoyotexvia” [Akten, 5. europiischer Kongress Neugriechischer Studien,
»Kontinuititen, Diskontinuititen, Briiche in der griechischen Welt (1204-2014). Wirtschaft, Ge-
sellschaft, Geschichte, Literatur“]. Athen 2015, 425-447; eine gute Analyse in MANTOUVALOS, ATd
0 Movaatipt oty Iéoty, 92-107.

319 GRADEVA, Villagers in International Trade, 306-310; Evangelos N. Kyriakoupis, The Original
Founders’ Inscription and Frescoes in the Church of the Nativity at Arbanasi in Bulgaria, Cyrillo-
methodianum 8-9 (1984-1985), 319-338.
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Die Unsicherheit um den Begriff ,Grieche® verschwindet ab dem spdten 18. Jahrhun-
dert, als es zu einer Teilung der orthodoxen Gemeinden, vornehmlich in der Habsburger-
monarchie, kam3?° und serbisch- wie griechischsprachige Orthodoxe sich in Bezug auf den
Betrieb und die Verwaltung ihrer Gemeinden und Kirchen trennen.3?' Zur Stirkung einer
nationalen Identitit trugen die Aufklirung, die Franzdsische Revolution und besonders die
Einrichtung von Schulen in der Diaspora — nicht nur zur Bediirfnissicherung von aus dem
Osmanischen Reich eingewanderten Personen, sondern auch eingerichtet auf Empfehlung
und Anordnung der kaiserlichen staatlichen Behérden — bei.3?? Dennoch und obwohl an-
derssprachig, spalteten sich die aus dem Pindosgebirge stammenden Aromunen (Walachen)
trotz existierender interner Konflikte im 19. Jahrhundert (insbes. in Pest) in den Kommu-
nalverwaltungen der Gemeinden und Kirchen nie von den Griechen ab. Thre gemeinsamen
Handelsunternehmen, Handelsnetzwerke,3?* die gemeinsamen kulturellen Wurzeln zeigen
sich in den engen familidren Bindungen und ihren Stiftungen und Spenden fiir ihre Hei-
matorte in Epirus, Makedonien, Thessalien?* selbst nach der Griindung des griechischen
Nationalstaates (deutliche Beispiele sind die Wohltiter Sina, Zappas, Averof u.a.).

6 Restimee

Aus der bisherigen Analyse konnen wir schlussfolgern, dass fiir die Handelsnetzwerke die
regionale Bindung und die ,micro-“ und , macrodistricts“ von herausragender Bedeutung
waren. Mit dem Hindler und seinen lokalen wie familidren Verbindungen als treibender
Kraft kénnen wir fiir den Untersuchungszeitraum die Unternechmensnetzwerke paradig-
matisch (und vereinfachend) wie folgt unterteilen: a) Das Netzwerk ragusanischer Unter-
nehmer, das sich in der oben beschriebenen imaginiren Region bewegt. b) Die Netzwerke
von aus Epirus (und den heutigen siidalbanischen Gebieten) stammenden Kaufleuten. Die
Formen dieser Netzwerke sind vielfiltig und tiberlagern sich zuweilen: Kaufleute aus Epirus
bildeten ein Netzwerk in der imaginiren Region; sie exportierten Waren aus ukrainischen
Gebieten und den Donaufiirstentiimern und importierten Giiter iiber epirotische oder dal-
matinische Handelshifen nach Venedig. Epirotische Hindler schlossen sich aber auch mit
Hindlern der Peloponnes zusammen, die ihren Sitz in Venedig und insbesondere im Triest

320 Olga Karsiarpi-HerinG/Ikaros MapouvaLos, The Tolerant Policy of the Habsburg Authorities
Towards the Orthodox People from South-Eastern Europe and the Formation of National Identities
(18—Early 19" Century), Balkan Studies 49 (2014), 5-34.

321 Costituzioni e capitoli preliminari, 5.

322 Olga Karsiarp1-HERING, Southeastern European Migrant Groups between the Ottoman and
the Habsburg Empires. Multilateral Social and Cultural Transfers from the Eighteenth to the Early
Nineteenth Centuries, in: HeppNER/PoscH (Hgg.), Encounters in Europe’s Southeast, 154-162.
323 MANTOUVALOS, MetavaatevTiicts Oludpoliés.

324 Siche mit ausgewihlter Literatur Karsiaror-Hering, Christian and Jewish Ottoman Subjects,
431-433; Dimitris ArvantTakis (Hg.), To pauvépevo tov evepyetiouod oty vedtepn EAMGSe [Das Phi-
nomen der Wohltitigkeit im neueren Griechenland]. Athen 2006.
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des langen 18. Jahrhunderts hatten.3?> Gerade in dieser Zeit kreuzte das Netzwerk der Epi-
roten oft das c) makedonische, aber auch das thessalische (von Kastoria, Kozani, Siatista,
Kleisoura, Monastir/Bitola, Thessaloniki, Serres, Meleniko/Melnik, Ampelakia, Agia, Pilion
usw.) Netzwerk; beide reichten tiber wichtige Handelsstationen in Stidosteuropa bis in die
Habsburgermonarchie und nach Siebenbiirgen. Ihre zentralen Niederlassungen befanden
sich in Wien, Pest, Miskolc®? (insbes. fiir die aus Moschopolis stammenden) und anderen
ungarischen Stidten.3?” d) Die Netzwerke bulgarischer Kaufleute entwickelten sich entweder
rund um den ragusanischen Handel oder ab dem spiten 18. und im frithen 19. Jahrhundert
um die Donau und sie orientierten sich in Richtung Konstantinopel. Darin spielten auch
griechische Hindler eine aktive Rolle.3? ¢) Das peloponnesische Schifffahrtsnetzwerk ver-
band Unternehmen aus Missolongi, Bewohner der Ionischen und der Saronischen Inseln,
besonders von Spetses, sowie Hindler aus Kreta und Smyrna.3? f) Das Schifffahrts- und
Bankennetzwerk von Chios war das stabilste und langlebigste.3*° Es umfasste das gesamte
Mittelmeer, das Schwarze Meer, um sich dann im 19. Jahrhundert nach England und Uber-
see, Amerika und Asien auszudehnen. Es war ein global agierendes Netzwerk.

Ersichtlich wird, dass sich die Welten der Hindler aus Siidosteuropa wiederholt mit
kleineren wie grofleren Mirkten verflochten. Der unscheinbare Eseltreiber, Fuhrmann oder
Handelssekretir, der ein Ausbildungsverhiltnis®*' bei einem Hindler begann, konnte oft

325 Zahlreiche Studien hierzu wurden bereits oben erwihnt. Eine Auswahl findet sich bei Krem-
MYDAS, IoTopla Tov eEXpvikod epmopikot otkov Tng Bevetlag; Karstarpl-HERING, La presenza dei Greci
a Trieste, Bd. 2, 421-423, 562-568.

326 Tkaros ManTOUVALOS, The Road to Integration. Latitude and Prospects for the Greek Orthodox
Community in Eighteenth-Century Miskolc, Modern Greek Studies Yearbook 30/31 (2014/2015),
23-306.

327 MANTOUVALOS, MetavooTevtikés Siudpopéc; DERS., Ao 1o Movaotipt oty Iéotn (analytisch u.
schematisch die Netzwerke des Unternehmens ,Mantzos u. Manos* aus Monastir/Bitola betreffend);
PAPAKONSTANTINOU, EXMpvikég epumopuég emyerproeig otry Kevrpucn Evparmy, 63-90, Karten 2, 4. Eine
elektronische Darstellung dieser Netzwerke bietet die PowerPoint-Prisentation Ot Moxedveg ot
Swomopd [Die Makedonen in der Diaspora], abrufbar unter <http://xece.web.auth.gr/HCS/HCS_
Conf_el/12_diaspora_hungary.pps>.

328 Tvanova, To xaBeotmg Twv ENWpvwy epmépwy; s. zum bulg. Anteil am siidosteuropiischen Handel
(vom 18. bis zum Beginn des 19. Jh.s) Evguenia Davipova, Balkan Transitions to Modernity and
Nation-States. Through the Eyes of Three Generations of Merchants (1780s—1890s). Leiden, Bos-
ton/MA 2013, 9-78; Evelina RazupavICHKA-KIESSLING, People of Wealth and Influence. The Case
of the Khadzhitoshev Family (1770s-1870s), in: Evguenia Davipova (Hg.), Wealth in the Otto-
man and Post-Ottoman Balkans. A Socio-Economic History. London, New York 2016, 30-49.

329 KrREMMYDAS, To eumopio g Iehomovviioov; Karsiarpi-HERING, La presenza dei Greci a Trieste,
Bd. 2, 421-423, 562-568; PAPAKONSTANTINOU, @uoAdo0te ko xepoaieg uetadopec.

330 Harearti, To emiyeipnuaticd Stxtvo twv EXMvey t Aomopés; FRANGAKIS-SYRETT, Networks of
Friendship.

331 Manoussos I. Manoussacas, H avtoPioypadia tov eumépov tou Abpvov Adeé. Iatprvod xat ot
evTuTGoEL Tou amd To [aplot xatd To pesovpdvnua tov Namohéovra (1810) [Die Autobiographie des
Hindlers Alex. Patrinos aus Livorno u. seine Eindriicke aus Paris wihrend der Bliitezeit Napoleons
(1810)], Hpaxtixd tys Axadquias Adypvav 63 (1988), H. 1, 235-272.
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innerhalb einer Generation (Bsp. Dimitrios Kartsiotis aus Triest) zu einem negoziante, also
Groflhindler in den Zentren der Diaspora aufsteigen. Die Integration in die neue Umge-
bung erforderte von den Migranten wiederum Anpassungsfihigkeit, Flexibilitit wie auch ei-
nen Anpassungswillen. Die Aufnahmelidnder waren dagegen gefordert, einen angemessenen
rechtlichen Rahmen auszugestalten. Der Weg zur Naturalisation der ,Neubiirger” in den
Gastlindern fithrte zu deren Integration ins Wirtschaftsbiirgertum der Aufnahmestidte,3?
aber manchmal auch zum Aufstieg in Positionen adliger Gutsbesitzer.33* Der Gorig (Grie-
che), ein ungarisches Synonym fir ,Hindler, die Bewohner der Griechengasse in der
griechisch-orthodoxen Nachbarschaft von Wien, aber auch die im kosmopolitischen Triest
verstreut ansissigen Griechen, Serben, Armenier, jiidischen Kaufleute — Quellen zufolge die
»Akatholiken“~ waren Kaufleute, die das osmanische Siidosteuropa in den internationalen
Handel eingliederten.

332 Vgl. Karsiarpr-HERING, La presenza dei Greci a Trieste, Bd. 2, 371-390; SEIRINIDOU, EXAnveg
oty Bigvvy, 77-98.

333 Odsn Foves, Die bekanntesten geadelten Griechen in Ungarn, Balkan Studies 5 (1964), H.2,
303-308; Georgios Laros, Ziuwv Zivag [Simon Sinas]. Athen 1972; DERs., H Zidtiote xou ot epmo-
pucot otkor Xer{nuiyand ko Mavoton (1706—190¢ aw.) [Siatista u. die Handelshiuser Chatzimichail u.
Manousis (17.-19. Jh.)]. Thessaloniki 1982; SEIrINIDOU, EM\nves oty Biévwn, 94-97.
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